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1  Uvod

Tato rozptylova studie je zpracovana na zakladé objednavky od spole¢nosti Dekonta a.s.

Posuzovany zédmér ,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu“ je umistén v tzv. Strategickém podnikatelském
parku (dale také SPP) v uzemi pfiblizné 3 km vychodné od centralni ¢asti mésta Cheb, v poloze jizné od
dalnice D6. Re$ené Uzemi predstavuje souvisly celek o celkové vymére 141,8 ha s prevazné obdéinikovym
tvarem orientovanym v zapado-vychodnim sméru. Po obvodu vyrobnich ploch je navrzen pas izola¢ni zelené
o Sifce pfiblizné 50 m.

Pfedmétem zaméru je vystavba nového, moderniho zavodu na koncovou vyrobu nakladnich vozidel, ktery
bude umistén v pfedmétném SPP. Jednat se bude o produkci jak bezemisnich nakladnich vozidel, tak i
nakladnich vozidel s dieselovym pohonem. Projekt spada do oblasti vyroby souvisejici s elektromobilitou a
modernimi technologiemi v automobilovém priimyslu a pfedstavuje vyznamnou investici do vyroby tézkych
nakladnich vozidel nové generace, jak je stanoveno v pfislusné €asti pfilohy ¢. 3 zdkona &. 416/2009 Sb., o
urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury.

PredloZzena rozptylova studie hodnoti vliv vystavby i provozu nového vyrobniho zavodu. V ramci studie je
pocitan imisni pfispévek provozu zavodu zplsobeny novymi technologickymi zdroji emisi i generovanou
osobni i nakladni automobilovou dopravou realizovanou v aredlu zavodu i na vefejnych pfijezdovych
komunikacich k roku 2029. Dale jsou pocitany i kumulativni imisni pfispévku provozu zaméru a navysené
nesouvisejici dopravy k roku 2035, , a to ve dvou variantach — s realizaci vlakového prekladisté v zelezniéni
stanici Cheb a bez jeho realizace. Dale jsou pocitany i imisni pfispévky stavebnich ¢innosti véetné generované
dopravy v etapé vystavby zavodu.

Hodnoceni vlivu Skodlivin je zpracovano programem SYMOS'97, disperznim modelem s Gaussovym
rozlozenim koncentraci Skodlivin. Program SYMOS’'97 je zafazen provadéci vyhlaskou &. 330/2012 Sb.
k z&dkonu €. 201/2012 Sb. mezi referenéni metody modelovani imisi. Pomoci tohoto programu jsou vy¢€isleny
maximalni kratkodobé i pramérné rocni imisni pfispévky z novych zdroju emisi vzdy ve vztahu k platnym
imisnim limitim.

Zpracovatelka rozptylové studie je drZitelkou autorizace udélené Ministerstvem Zivotniho prostfedi pod
¢.j. 3500/740/03 ze dne 1. 12. 2003 ve znéni €. j. 599/820/10/KS ze dne 18. 2. 2010.

2 Podklady

Rozptylova studie je zpracovana s vyuzitim nasledujicich podkladu:

- Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,

- Vyhlaska €. 330/2012 Sb., o zpusobu posuzovani a vyhodnoceni urovné znec€isténi, rozsahu informovani
vefejnosti o Urovni znecisténi a pfi smogovych situacich

- Vyhlaska ¢. 415/2012 Sb., o pfipustné Urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych
dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi

- Sdéleni odboru ochrany ovzdusi, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12, odst. 1, pism. b) vyhlasky
€. 415/2012 Sb., o pfipustné Urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich
ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi

- Databaze emisnich faktort pro automobilovou dopravu MEFA13

- Metodicka pfiru¢ka modelu SYMOS 97 — aktualizované verze on-line

- Pétileté priméry 2020 - 2024, grafické znazornéni imisnich koncentraci v CR, CHMU, on-line

- Veétrna riizice poskytnuta CHMU k roku 2026

- Dopravné inzenyrské podklady ke stavbé ,MERCEDES-BENZ TRUCK PLANT CHEB®, zpracovatel
European Transportation Consultancy, Praha 2, duben 2026
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3 Klimatické faktory a sou¢asna imisni situace
Stavajici imisni situace

Podle zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi se stavajici imisni situace hodnoti podle mapy udrovné
znegisténi konstruované v siti 1 x 1 km, publikované CHMU. Tato mapa obsahuje v kazdém ¢&tverci hodnotu
klouzavého priiméru koncentrace za pfedchozich 5 kalendafnich let pro ty znecistujici latky, které maji
stanoven roc€ni imisni limit. Z kratkodobych imisi je zhodnocena dale 36. nejvy$Si denni imise PM1o a
maximalni denni imise SO2. V souCasné dobé je zvefejnéna mapa prumérd z obdobi 2020 — 2024.
Na nasledujicim obrazku je zobrazeno Sest Cervené ohrani¢enych ¢tvercli z mapy znecisténi ovzdusi, na jejich
Uzemi lezi zamér a jeho nejblizsi okoli.

Cheb_wychod

A

)l Ghiebvychod IeSenite “::\"

ks . . 1

Strategicky
podnikatelsky park
Cheb g

V ramci mapy urovné znedisténi neni feSena kratkodoba imisni koncentrace oxidu dusicitého. Pro zhodnoceni
tohoto ukazatele imisniho pozadi v feSeném uzemi Ize vyuZit dale vysledky imisnich mé&feni na stanicich
imisniho monitoringu. Maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusi€itého byly v poslednim zvefejnéném
roce 2024 sledovany na 95 imisnich stanicich v Ceské republice. Hodinova maxima se na téchto stanicich
pohybovala v tomto roce v rozmezi 14 ug/m3 (na pfirodni imisni stanici Churariov na Prachaticku) az 134
Mg/m3 (na imisni stanici Praha 2 Legerova). Imisni limit pro hodinové maximum NO: je stanoven ve vysi 200
pg/ms3 s tim, Ze pro pInéni imisniho limitu je postacujici, kdyz hodnotu imisniho limitu pIni 19. nejvy$si hodinova
imise v roce. 19. nejvy$si hodinové koncentrace NO2 se pohybovaly na imisnich stanicich v CR v roce 2024
vrozmezi az 10 az 101 pg/m3. Imisni limit pro hodinové maximum byl tedy v roce 2024 stejné jako
v pfedchozich letech plnén na v8ech imisnich stanicich v Ceské republice se zna&nou imisni rezervou.

Na zakladé vysledk( imisnich mé&feni na imisnich stanicich v CR véetné stanic v Karlovarském kraji Ize
v feSené lokalité odhadnout 19. nejvys$si hodinové koncentrace NO2 pod 100 ug/m3. Posuzovany zamér bude
zdrojem emisi NOx, PM1o, PM25, benzenu i benzo(a)pyrenu obsazenych ve vyfukovych plynech generované
automobilové dopravy (v€etné resuspenze prachu). V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty koncentraci
téchto Skodlivin v imisnim pozadi a jejich srovnani s hodnotami pfisluSnych imisnich limitd stanovenych
v pfFiloze 1 k zakonu 201/2012 Sb., o ochrané ovzdus$i. Z divodu predbézné opatrnosti je v tabulce uvedena
vzdy nejvyssi pozadové imisni koncentrace ze vSech Sesti tvercu.
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Tab. 1: Hodnoty koncentraci Skodlivin v imisnim pozadi a jejich srovnani s hodnotami platnych imisnich limitd
dle zékona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

& . S Imisni pozadi Imisni Podil
Skodlivina Doba prumérovani 2020-2024 limit imisniho limitu (%)

19. nejvyssi hodinova imise Pod 100 200 pod 50
NOz (ug/m?3) .

Prdmeérna rocni imise 8,6 40 21,5

36. nejvyssi denni imise 23,0 50 46,0
PMio (ug/m?) s =

Prdmeérna rocni imise 13,3 40 33,3
PM25 (ug/m?®) Primérna roéni imise 8,7 20 43,5
Benzen (ug/m®) Primérna roéni imise 0,7 5 14,0
BaP (ng/m?) Primérna ro¢ni imise 0,3 1 30,0

Z tabulky vyplyva, Zze v feSené lokalité jsou imisni limity pro roéni primér vSech emitovanych skodlivin, tj. NO2,
PM1o, PM25, benzenu i benzo(a)pyrenu s rezervou pinény.

Také maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusiCitého i maximalni denni koncentrace PM1o Ize
oc¢ekavat hluboko pod hodnotou pfislusnych imisnich limitd.

Klimatické faktory
Klasifikace meteorologickych situaci pro potfeby rozptylovych studii se provadi podle stability mezni vrstvy
atmosféry. Stabilitni klasifikace HMU rozeznava pét tfid stability.

Vertikalni teplotni gradient

(°C/100 m)
I. superstabilni y<-1,6
II. stabilni -1,6< y<-0,7
Il. izotermni -0,6< y<+0,5
IV. normalni +06<y<+0,8
V. konvektivni y>+0,8

gradient mé& kladnou hodnotu, jestlize teplota ovzdusi s vyskou klesa a naopak.

Jednotlivé stabilitni tfidy mizeme charakterizovat nasledovné:

. stabilitni tfida superstabilni

- vertikalni vyména vzduchu prakticky potlaena, tvorba silnych inverznich stavli. Vyskyt v nocnich a
rannich hodinach, pfedev$im v chladném obdobi. Maximalni rychlost vétru 2 m.s".

II. stabilitni tfida stabilni

- vertikalni vyména ovzdusi je stale nevyznamna, také doprovazena inverznimi situacemi. Vyskyt v no€nich
a rannich hodinach po cely rok. Maximalni rychlost vétru 3 m.s-1.

[1l. stabilitni tfida izotermni

- projevuje se jiz vertikalni vyména ovzdusi. Vyskyt vétru v neomezené sile. V chladném obdobi Ize
ocCekavat v dopolednich a odpolednich hodinach, v 1été v ¢asnych rannich a vecernich hodinach.

IV. stabilitni tfida normalni

- dobré podminky pro rozptyl Skodlivin, bez tvorby inverznich stavl, neomezena sila vétru. Vyskytuje se
pfes den v dobé& bez vyznamného slunecniho svitu. Spole¢né se lll. stabilitni tfidou maji v naSich
podminkach vyrazné vyssi ¢etnost nez ostatni tfidy.

V. stabilitni tfida konvektivni

- projevuje se vysokou turbulenci ovzdusi ve vertikalnim sméru, ktera miize zplsobovat narazovy vyskyt
vysokych koncentraci znecistujicich latek. Maximalni rychlost vétru 5 m.s-1. Vyskyt v letnich mésicich pfi
vysoké intenzité slune¢niho svitu.

V misté stavby se odhaduje s ohledem ke konfiguraci terénu nasledujici vétrna razice zpracovana CHMU

v bfeznu 2026.
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Tab. 2: Hodnoty &etnosti vyskytu vétru - vétrna razice (%)

RYCHLOSTNI RUZICE

Smér vétru: o 45° 90°

0.48 30 2,82
0 0 0
0 0 0

Il. trida stability - stabilni

[Il. trida stability - izotermni

135°

180° 225° 210"

412
0
0

315°

1.19
0
0

Soucet
183 20.82
0 0
0 0

6393
35.89
0,18

26 [00)|

Z rozboru vétrné rizice vyplyva, Ze pfevladajici smér vétru s cetnosti témér 20 %, tj. 70 dnl v roce je v feSené
lokalité z jihozapadniho sméru. Vyznamny je téz vitr zapadni a jizni, jejichz celkova €etnosti 17,59 % a 16,08 %
odpovida dobé cca 64, resp. 59 dndm v roce. Pomér zastoupeni klidového stavu oznaceného jako calm je
relativni nizky, pfedstavuje 2,6 % celkové Cetnosti (cca 9,5 dne v roce).
Z hlediska rychlosti vétru, ktera ma také znacny vliv na rozptyl emisi, je rozdéleni nasleduijici:

- vitr do rychlosti 2,5 m.s-1, {j. I. rychlostni tfida, se vyskytuje 63,93 %, tj. 233 dni ro¢né

- vitr ve Il. rychlostni tfidé o rychlosti 2,6 - 7,5 m.s-1, ma vyskyt 35,89 %, tj. 131 dni za rok
- vitr ve lll. rychlostni tfidé o rychlosti vétSi nez 7,5 m.s-1, je zastoupen 0,18 %, tj. necely 1 den v roce.
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4 Struény popis zaméru

Pfedmétny vyrobni zavod Mercedes-Benz Truck v Chebu bude umistén ve Strategickém podnikatelském
parku umisténém vychodné od mésta Cheb.
Rozloha SPP Cheb v&etné zeleného izolaéniho pasu: 133 ha

Rozloha zeleného izola¢niho pasu: 22,81 ha
Rozloha primyslové plochy: 110,17 ha
Rozloha 1. etapy zaméru: 65,32 ha
- Zastavéné plochy 135 300 m?
- Zpevnéné plochy 264 700 m?
- Zelef (nad ramec zeleného pasu) 253 200 m?
Plocha pro pfipadnou 2. etapu zavodu: 25,5 ha
Plocha pro pfipadny dodavatelsky park: 19,35 ha
Umisténi: katastralni uzemi Dolni Dvory a Drenice

Vzhledem k rostouci komplexité automobilového pramyslu, kolisajicim objemim trhu a potfebé novych
technologii (zejména komponent(i ZEV) je nova vystavba idealnim feSenim. Tento projekt podpofi dostate¢né
pokryti poptavky na trhu, dostupnost produktl pro zakazniky a snizi naklady na pfepravu z jinych vyrobnich
zavodu.

Projekt zahrnuje vystavbu plnohodnotného vyrobniho zavodu, ktery se sklada z: hlavni vyrobni haly, skladd
pro material a dily potfebné pro vyrobu, oblasti pro testovani a dokon&ovani, administrativni budovy, socialnich
a Skolicich prostor, parkovacich a manipulacnich ploch, v€etné rozsahlych odstavnych ploch pro vyrobena
vozidla, energetickych a technickych systému a infrastruktury a rozvojovych ploch umoznujicich budouci
rozSifeni vyroby a terminal MHD. V ramci vyrobniho procesu bude pouZito pouze mechanické spojovani
Srouby a nyty (tj. zadné obrabéni &i svafovani). Design a infrastruktura projektu se bude zaméfovat na
efektivitu, udrZitelnost a vysokou vyrobni kapacitu.

Veskera provozni nakladni doprava bude organizovana tak, aby byla vedena primarné pfes vychodni napojeni
aredlu a dale na mimouroviovou kfizovatku dalnice D6 vychodné od aredlu (EXIT 152 — D6 x 1/21). Tim bude
minimalizovano zatizeni méstské uli¢ni sité a negativni vlivy na obytné Gzemi.

Zdrojem tepla pro vytapéni a ohfev teplé uzitkové vody budou tepelna &erpadla.
Nadzemni stavby nepfesahnou vysku 20 m nad terénem.

Pro zajisténi dostatecné zelené bude kolem celého aredlu vytvofen 50metrovy zeleny pas, ktery zlepsi vizualni
zaclenéni a poskytne ekologickou kompenzaci. P¥i jiznim okraji arealu budou vybudovany mokrady a nové
prvky USES. Tato opatfeni vyrazné snizi vizualni dopad parku a podpofi biodiverzitu.

Vyrobni koncepce a kapacity

Vyrobni kapacita

Etapa 1 34 000 vozidel/rok (2 smény)

V rdmci 2. etapy se nepocita s navySenim produkcni kapacity, ale Ubytku nakladni dopravy spojené s logistikou -
vice soucastek do nakladnich aut se bude montovano na misté vc¢. baterii do elektrickych nakladnich vozidel.

Sménnost a zaméstnanci
Planovany provoz: dvousménny model (8 h hrubého ¢asu / 7,5 h Cistého ¢asu), 5 dni v tydnu. V zavislosti na
vyrobnim programu mohou byt soboty naplanovany jako pracovni dny. Konzervativni odhad predstavuje az
50 pracovnich sobot za rok.
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Ocekavany pocet zaméstnancu:
o FEtapa1:2050 FTE
e FEtapa1:3400FTE

Dopravni toky:
Pro 1. etapu zdméru v roce 2029 je uvaZzovano celkem 1 540 pfijezdd a 1 600 odjezd( za 24 hodin, z toho 290,
resp. 350 nakladnich vozidel. Vnitropodnikové presuny nakladnich vozidel Ize o¢ekavat na dUrovni 100 nakladnich
vozidel za den.

Cilem investora je béhem 1 — 2 let po zahajeni vyroby zajistit navoz komponentt do aredlu elektrickymi nakladnimi
vozidly, a to az z 30%. Elektricka vozidla budou ve vyrobnim zavodu vyrabéna na zakladé objednavek zakaznikd.
Ocekava se, ze podil vyrobenych elektrickych vozidel bude postupné nardstat.

V rdmci 2. a 3. etapy ve vyhledu k roku 2035 bude cely areal generovat celkem 2 510 pfijezd’ a 2 570 odjezdd za
24 hodin, z toho 480, resp. 540 nakladnich vozidel. Vnitropodnikové presuny nakladnich vozidel Ize ofekavat na
Urovni 150 nakladnich vozidel za den.

Ve varianté s realizaci prekladité v ZST Cheb k roku 2035 nedochdzi k navydeni celkové generované dopravy, ale
ke zméné distribunich vazeb ¢asti nakladni dopravy v Gzemi.

V arealu budou vybudovana parkovisté:

V aredlu budou v ramci 1. etapy vybudovana parkovisté s celkem 775 parkovacimi stanimi pro osobni vozidla
zaméstnancl a navstévnikd, 40 stanimi pro nakladni vozidla (zasobovani) a celkem 750 stanimi pro vyrobena
nakladni vozidla. V ramci vystavby 1. etapy bude provedena pfiprava pro min. 20 nabijecich stanic pro osobni
elektricka vozidla.

V aredlu bude v ramci 2. etapy vybudovano dalSich 380 parkovacich stani pro osobni vozidla zaméstnancd a
navstévnikd, 30 stani pro nakladni vozidla (zasobovani) a 50 stani pro vyrobena nakladni vozidla.

Zahajeni zkusebniho provozu 1. etapy zaméru se predpoklada v Eervenci roku 2028, zahajeni sériové vyroby
se predpoklada v lednu 2029. Po roce 2032 zamér podita s rozSifovanim vyrobniho arealu na vychod a zapad.
V ramci této 2. etapy by mél byt rozsiten vyrobni aredl o robotizovanou linku a technologii montaze komponentt
pro dieselova i elektricka nakladni vozidla (zejména baterii a dale kompletace predniho modulu).

V ramci 2. etapy se nepocita s navySenim produkcni kapacity, ale Ubytku nakladni dopravy spojené s logistikou -
vice soucastek do nakladnich aut se bude montovano na misté vc¢. baterii do elektrickych nakladnich vozidel.

Zbyvajici Gzemi v SPP Cheb (19,35 ha) miize slouzit jako dodavatelsky park pro Daimler Truck AG. Uplny rozvoj
Uzemi v ramci plochy SPP Cheb je predpokladan od roku 2035.

Z hlediska funkéniho vyuziti Uzemi jsou v SPP Cheb vylouceny provozy spadajici do kategorie chemicky priimysl,
spalovny, velké energetické zdroje a tézky primysl.

5 Etapa vystavby zaméru

5.1 Zasady organizace vystavby

Hrubé terénni upravy: fijen 2026 az duben 2027
Zahajeni hlavnich stavebnich praci: leden 2027
Dokonceni hlavnich stavebnich praci: unor 2028
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Predpokladany postup stavebnich praci:

e |. faze hrubych terénnich uprav (HTU) pro budouci vyrobni areal spole¢nosti Daimler Truck AG
o |l. faze — pfedlozka komunikace ke Stérkopiskovné Drenice
o |ll. faze — demolice stavajici pfijezdové komunikace ke Stérkopiskovné Dfenice a provedeni zbylych

HTU souvisejicich s dopravni a technickou infrastrukturou SPP Cheb
e Vystavba objektl vyrobni arealu

Dle ¢asového harmonogramu Ize obdobi vystavby novych objektl rozdélit do tfi hlavnich etap:
e Zemni prace v€etné budovani vétsiny infrastrukturnich objektd s vyjimkou okruznich kfizovatek pfi D6
e Zakladani stavby
e Hruba stavba + dokon€ovaci prace v interiéru (a instalace technologii) a ve venkovnim prostoru

Z hlediska vlivu na ovzduSi jsou nejméné pfiznivou etapou zemni prace spolu s budovanim vétsiny
infrastrukturnich objektl pfedpokladané béhem roku 2027. Pro tuto prvni etapu stavebnich praci jsou v ramci
rozptylové studie pocitany a hodnoceny imisni pfispévky. V ostatnich fazich provadéni stavby bude vliv na
kvalitu ovzdusi nizsi.

V nasledujici tabulce je pro uvedenou etapy zemnich praci a budovani infrastrukturnich objektd uveden
predpokladany termin zahajeni a dokonceni stavby a dale nasazeni stavebni mechanizace a doba uzivani
mechanizace. Tyto Udaje jsou pfedmétem nasledujici tabulky. Nize pod tabulkou je umistén obrazek a situace
s umisténim jednotlivych infrastrukturnich staveb.

Tab. 3: Etapy vystavby, jejich terminy a nasazeni stavebni mechanizace
stavba termin mechanizace doba uzivani

péSOVé rypadlo s hydraulickym kladivem (2 kS) demolice a zemni pra’ce: 3

pasové rypadlo s drapakem (1 ks) mésice
pasove rypadlo 20-30 t (1 ks) konstrukéni vrstvy: 2 mésice
DS;EEZBb, kolovy nakladac (1 ks) asfaltové vrstvy: 1 mésic
okruzni V.27 - | kolové rypadio (1 ks)
kfizovatky na X.27 | dozér (1 ks)
vjezdu do . .
SPP Cheb vibra¢ni valec 8-12 t (1 ks)
finiSer asfaltovych vrstev (1 ks)
silniéni fréza (1 ks)
nakladni automobily 15-25 t (15-25 jizd/den)
pasové rypadlo 12-20 t (1 ks) zemni prace a podkladni vrstvy:
D3 - smykem fizeny nakladag¢ (1 ks) 2-3 mésice
cyklostezka | V.2027 - vibraéni deska / lehky valec (1 ks) povrchové vrstvy: 1 mésic

podél silnice XI1.28
11/0218 finiSer asfaltovych vrstev (1 ks)

nakladni automobily (15-25 jizd/den)
pasove rypadlo s hydraulickym kladivem (1 ks) | demolice, zemni prace a

pasové rypadlo s drapakem (1 ks) nasypy: 1 mésic
pasoveé rypadlo 20-30 t (1 ks) konstrukéni vrstvy a asfalt: 2—3
D4 — . . meésice
preloZeni kolovy nakladac¢ (1 ks)
e .27 - .
silnice do V.27 kolové rypadlo (1 ks)
Stérkopisku ) dozér (1 ks)
Dfenice

vibraéni valec 8—12 t (1 ks)
finiSer asfaltovych vrstev (1 ks)

silni¢ni fréza (1 ks)
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stavba termin mechanizace doba uzivani
nakladni automobily 15-25 t (20-30 jizd/den)
DE — pasové rypadlo s hydraulickym kladivem (1 ks)
demolice IV.27 - | pasove rypadlo s drapakem (1 ks) demolice: 2 masi
komunikace | VI1.27 |kolovy nakladaé (1 ks) emolice: £ mesice
do Stérkovny nakladni automobily (15 jizd/den)
pasové rypadlo 30-40 t (5 ks)

HTU - hrubé dozer (S ks)

I X.26 - . C ‘i
t'erenm I\ 27 grejdr (5 ks) zemni prace: 6 DE mésicu
upravy vibraéni vélec (5 ks)

nakladni automobily (200 jizd/den)
pasové rypadlo 20-30 t (1 ks)
IS1 — prvni hutnici technika (1 ks)
pfipojka VVN | VIII.27 - . v vykopy, pokladka, zasypy: 2
podzemi 110 | xii.27 | kabelové navijaky (1 ks) mésicl
kV jefab 40-60 t (kratkodobé)
nakladni automobily (1 jizda/den)
IS2 — druha pasové rypadlo 20-30 t (1 ks)
pfipojka VVN hutnici technika (1 ks)
podzemni 110 | VIII.27 - ] vykopy, pokladka, zasypy: 2
KV +drung | xi1.27 |Kabelové navijaky (1 ks) mésictl
vyvodoveé jefab 40-60 t (kratkodobé)
pole nakladni automobily (1 jizda/den)
1S3 — pasove rypadlo 20-30 t (1 ks)
rozvodna | VIII.27 - | jefab 60-100 t (kratkodobs) stavebp cast & f?‘gf'jﬂ
110/22KV | 129  |betonpumpa (1 ks) menia- technologie:
SPP Cheb .
elektrocentrala (1 ks)
pasove rypadlo 12—-20 t (1-2 ks)
IS4 — smykem fizeny naklada¢ (1 ks) ) ) )
vodovodni fad | %27 |vibragni deska (1 ks) vykopy, pokladka, zasypy: 3
o XI.27 mésice
pitné vody svarecka / elektrocentrala (1 ks)
nakladni automobily (10-15 jizd/den)
IS5 — gerpaci pasové rypadlo 20-30 t (1 ks)
stanice V.27 - |Jefab 40 t (kratkodobé) s e
. stavebni ¢ast: 6-7 mésicu
odpadnlch V.28 betonpumpa (’] ks)
vod elektrocentrala (1 ks)
pasové rypadlo 12—-20 t (1-2 ks)

IS6 — tlakova smykem Fizeny nakladac (1 ks) ) ] ) _
splaskova | Y27~ |vibragni deska (1 ks) vykopy, pokladka, zasypy: 3
kanalizace V.28 o . mésice

svareCka / elektrocentrala (1 ks)
nakladni automobily (10—15 jizd/den)
pasové rypadlo 12—-20 t (1-2 ks)
smykem Fizeny nakladac (1 ks)

IS8 — d_estova V.27 - vibragni deska (1 ks) vy!<o’py, pokladka, zasypy: 3
kanalizace V.28 mésice

svarecka / elektrocentrala (1 ks)
nakladni automobily (10-15 jizd/den)
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stavba termin mechanizace doba uzivani
pasové rypadlo 12-20 t (1-2 ks)
smykem Fizeny nakladac (1 ks)
ISO-VN22 | V27- | . . . vykopy, pokladka, zasypy: 3
KV X127 vibraéni deska (1 ks) mésice
svaieCka / elektrocentrala (1 ks)
nakladni automobily (10—15 jizd/den)
1510 pasové rypadlo 20-30 t (1 ks)
gerpaci V.27 - |jefab 40t (kratkodobé) L Lo
X . I\'/ 28 stavebni ¢ast: 6-7 mésicu
stamcedpltne : betonpumpa (1 ks)
vody
elektrocentrala (1 ks)
) kolovy nakladac (1 ks)
ilzzolggr?iligys \)/(.I2278- maly bagr do 8 t (1 ks) stavebni &ast: 10 mésicu
nakladni automobily (5-8 jizd/den)
LBK1 - kolovy nakladag (1 ks)
krajinarské .
Upravy \)/<.I2278_ maly bagr do 8 t (1 ks) stavebni ¢ast: 3 mésice
‘éf:fég':“ nakladni automobily (5-8 jizd/den)
ikoridoru
LBK2 - .27 - pasoveé rypadlo 20-30t (1 ks)
propustek pod V 27 jefab 40 t (1 ks) stavebni Cast: 2 mésice
komunikaci ) vibraéni deska (1 ks)
dozér — bagr (4 ks)
naklada¢ (5 ks)
vibraéni valec (5 ks)
Stavba :
vyrobnich grejdr (4 ks)
o [.27 — | vibraéni deska (15 ks) A « oo
objektd a 128 7 vibrator b 10 k stavebni ¢ast: 13 mésicu
zpevnénych . ponorny vi rator gtopu( sS)
bloch elektricka motorova pila (10 ks)

elektricka vrtacka (10 ks)
akusroubovaky (10 ks)
dalSi drobné ruéni naradi
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INZENYRSKE SITE DOPRAVNI INFRASTRUKTURA:
151 prvni pfipojka VVN pedzemni 110 kv D1a zkapacitnéni zapadni okruzni kfiZovatky
I1S2 druh3 pfipojka VVN podzemni 110 KV + druhé vjvodové pole (1|  zkapacitnéni vychodni okruzni kizovatky

@ rozvodna 110/22 kv v SPF Cheb ’@ 3 okruZni kiizovatky na vjezdu do SPP Cheb
IS4 | vodovodnifad pitné vody [D3 |  cyklostezka podsl sinice 10218
IE centralni Eerpaci stanice odpadnich ved W preloZeni silnice do $térkopiski Dienice
IE tiakova splaskova kanalizace ’E demolice komunikace do Stérkovny
@ VN 22 kY OSTATNI INFRASTRUKTURALNI OBJEKTY:

154 1S10 Eerpaci stanice pitné vody

zeleny izolaéni pas

1Z
LBK1 krajinafské Upravy v lokainim biokoridoru

LBK?2 propustek pod komunikaci

{q@«sﬁ" _— LBK2

V souvislosti s demolici komunikace do Stérkovny bude na stavenisti instalovana mobilni drticka stavebniho
odpadu, jejiz ¢innost se predpoklada po dobu dvou mésicu v navaznosti na demolici komunikace v obdobi
IV.27 - VII.27. Tato stavajici komunikace bude pro vystavbu vyuzivana a nasledné bude zdemolovana a
nahrazena nové vybudovanou komunikaci vedouci ke Stérkovné z jihovychodu. Stavebni odpad bude vyuZit
pro zakladani parkovist a novych komunikaci.

Predpoklada se pouziti mobilniho Celistového drtice KEESTRACK B3h

Maximalni hodinova kapacita tohoto zafizeni &ini 280 t/hodinu zpracovaného materialu.

Drcen bude demoli¢ni odpad vznikly pfi demolici stavajici komunikace do $térkovny v mnozstvi cca 3200 mé3,
tj. cca 7400 t.

Kapacity zemnich praci:

Objem sejmuté a deponované ornice: 206 028 m3
Objem vykopové zeminy 311 600 m?
Objem demoliéniho odpadu z komunikace 3200 md

VeSkera ornice bude deponovana v severozapadnim rohu staveni$té a nasledné vyuzita na feSenych
pozemcich. Pfedpoklada se i vyuZiti vykopové zeminy v maximalni mife na feSenych pozemcich.
Doba trvani zemnich praci se predpoklada po dobu 7 mésict od Fijna 2026 do dubna 2027.

Automobilova doprava generovana v etapé vystavby zaméru — do¢asna dopravni zatéz
Dopravni napojeni stavenisté je feSeno ze severozapadu po stavajici zpevnéné komunikaci vedouci ke
stavajici Stérkovné umisténé v jiznim sousedstvi pfedmétnych pozemku.
V dopravné inzenyrskych podkladech (ETC, 04/2026) je uvedena nasledujici intenzita generované
automobilové dopravy v etapé vystavby:

100 pfijezd a 100 odjezdu osobnich vozidel za 24 h, tj. 200 jizd OA celkem
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100 pfijezdd a 100 odjezdl téZzkych nakladnich vozidel za 24 h, tj. 200 jizd NA celkem
Doprava stavenisté je vedena primarné na nadrazenou komunikacni sit’ s vyuzitim dalnice D6, v mezinarodnim
znaceni E48, E49, a to primarné vychodné od arealu SPP Cheb (Exit 152).
V ramci posouzeni stavebni dopravy bylo dale pfihlédnuto k poloze Stérkopiskovny situované jizné od
feSeného uzemi. V pfipadé vyuZiti tohoto zdroje materialu pro potfeby vystavby Ize pfedpokladat, ze ¢ast
pfeprav bude realizovana po kratkych trasach v ramci lokalni komunikaéni sité bez vyznamného zatizeni SirSi
sledované komunikacni sité. Tato skuteCnost je konzervativné zahrnuta jiz v ramci celkovych intenzit

stavenistni dopravy

Intenzity dopravy na jednotlivych usecich modelované silni¢ni sité jsou uvedeny niZze v tabulkach. Na
nasledujicim obrazku je obrazek prevzaty z dopravné-inzenyrskych podklad(, na kterém je nazorné
zobrazeno ocislovani jednotlivych profill komunikaci uvedenych v tabulkach.

PR
B X
l_‘_@ CHEB
(1L i
< ~_/ »
R

1.ETAPA

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty intenzit stavenistni dopravy v dotéenych dopravnich profilech
vroce 2027 vyjadfené v poCtu vozidel v8ech, osobnich a nakladnich za 24 hodin. VeSkera vystavbou
generovana doprava bude realizovana pouze v denni dobé&, v noci se jizdy vozidel generovanych vystavbou

zdméru nepiedpokladaji.

Tab. 4: Intenzity dopravy generované béhem vystavby zaméru v roce 2027

C.profilu | nazev profilu ozidellalecry C.profilu | nazev profilu ioz(dellzalden
OA TNA OA TNA
1 | DALNICE D6 - | 8 0 21 | 111/2149 (PIVOVARSKA) - lI 10 ] 0
2 | DALNICE D6 -l 108| 160 | 22 |[11I/2144 (NA NAVRSI) - | 0 0
3 | DALNICE D6 - Il 108| 160 | 23 |[11I/2149 (VRAZOVA) - llI 10 ] 0
4 [11/214 (ASSKA) 24| 0 24 | 11/214 (NIZNETAGILSKA) - | 4 0
5 |PRAZSKA 6 0 25 | PIVOVARSKA 10 | 0
6 | 11/606 (EVROPSKA) - | 20| O 26 | 11/214 (NIZNETAGILSKA) - I 14 | 0
7 | 11/606 (EVROPSKA) - II 200 0O 27 | 11/214 (KE HRBITOVU) - IlI 14 | 0
8 | 11/606 (PRAZSKA) - | 50| 0 28 | KARLOVARSKA 0 0
9 |111/21226 (TRSNICKA) 2 0 29 | K HRADISTI 0 0
10 | 11/606 (PRAZSKA) - II 52| 0 30 |PRUMYSLOVY PARK 0 0
11 |11/606 (PRAZSKA) - I 66| 0 31 [ 11/21224 0 0

12 |11/606 (PRAZSKA) - IV 66| O 32 |VJEZD STAVAJICI 200 | 200
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C.profilu | nazev profilu i0eidclizalden C.profilu | nazev profilu iozidelicalden
OA TNA OA TNA
13 | 11/606 (PRAZSKA) - V 116 | 160 33 |VJEZD 1 0 0
14 1111/0218 - | 182| 160 34 |VJEZD 2 0 0
15 1111/0218 - 1 18 | 40 35 |VJEZD 4 0 0
16 | 111/0218 - 1l 18 | 40 36 |BEZEJMENNA - | 0 0
17 111/0218 - IV 18 | 40 37 |VJEZD 3 0 0
18 | SJEZD D6 0| O 38 | PREKLADISTE ZST CHEB 0|0
19 11721 18 | 40 39 | BEZEJMENNA - 1I 0 0
20 | 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 10 0 40 | 11/0218 -V 18 | 40

Soucasné je uvazovano s pojezdem nakladnich vozidel pfimo po stavenisti v navaznosti na Cinnosti
stavenistni mechanizace. Pfepoklada se pojezd 25 nakladnich vozidel s délkou pojezdu 8 km/den/1 TNA.

5.2 Emise sSkodlivin v etapé vystavby

Za docasny ploSny zdroj zneciStovani ovzdusi Ize formalné pokladat fazi vystavby (vykopové a stavebni
prace). Do ovzdu$i budou emitovany zejména prachové Castice. Vyznamny podil na emisi prachu budou mit
resuspendované Castice.

Dalsim zdrojem emisi budou pojezdy nakladnich automobill a stavebni mechanizace. Vyfukové plyny motort
této mechanizace obsahuji vzhledem k vysokym teplotam spalin zejména oxidy dusiku a oxid uhelnaty.
V neposledni fadé bude zdrojem znecistovani ovzdusi generovana automobilova doprava.

Z emitovanych Skodlivin si v obdobi vystavby zaslouZi pozornost astice suspendovaného prachu a ¢aste¢né
oxid dusicity.

Provést zodpovédny vypocCet objemu emisi prachu do ovzdusi ve fazi vystavby je problematické vzhledem
k tomu, Ze resuspenze tvofi vyznamny podil a jeji objem je zavisly na té&Zko kvantifikovatelnych okolnostech,
jako je obdobi vystavby, pribéh poc€asi, mnozstvi volné slozky na ploSe, zrnitostni slozeni prachovych ¢astic,
vlhkost, rychlost vétru atp. Vyraznym faktorem je vihkost prachu. Pfi vihkosti nad 35 % ji Ize zanedbat.
Nejvyssich koncentraci sekundarni pradnosti se dale dosahuje pfi vysokych rychlostech vétru, tj. nad 11 m/s.
U stavebni Cinnosti je rozsah vstupnich faktord takovy, ze vypoctové stanoveni emisi a nasledné modelovani
imisnich koncentraci ma fadové chyby a tim malou vypovidaci schopnost. Proto je nutné pohlizet na vysledky
této rozptylové studie provedené pro etapu vystavby jako na orientacni.

5.2.1 Emise ze stavebni ¢innosti

Pro vypocet emisniho toku vstupujiciho do vypoc¢tu imisnich pFispévkil ke koncentracim PM1o a PMz2;5 v obdobi
vystavby byly pouzity nasledujici emisni faktory uvedené v materialu ,Metodika pro stanoveni produkce emisi
znecistujicich latek ze stavebni Cinnosti“, ktery je vysledkem feSeni vyzkumného projektu Technologické
agentury CR, &erven 2015 a je zafazen mezi metodickymi pokyny na strankach MZP. Jedna se o nasleduijici
emisni faktory:
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Tab. 5: Emisni faktory pro vybrané stavebni ¢innosti

Podil

(do vzdilenost: 433 m od viezdu)”

Cinnost Emisni fakt M ednotk
oS sni faktor pro PM . PMLsPMuo Jednotka
Demolice
RozruZov dni konstrukci 5 53 0.1 kg.h! redlné price
hrydraulickymi migkami T ' siroje
RozruEovdni povrchu sbijzcim i kg.b'rediné price
o 0,56 0,1 = -
kladivem sirope
r -1 ra & o]
Frézov dni, brouseni 3,6 0,1 kg rediné préce
siroje
Zemni price a terénni dpravy
Vykopy jemnozmnych zemin — ad | 0.2 0,15 alt %'}'er.mm
miateridlu
Vykopy jpmnozmnych zemin — ad 2 0,04 0,15 alt \'}'er.mm
miateridlu
Naklddka materiglu 0,00056x(Uy/2,2)!3/(M/2) 14 0,15 kg/t nalazentho
materidlu
vyklddka materidlu 0,00056x(U,/2.2) F(M/2) 14 0,15 kg/t vylozentho
miataridlu
0.0029 s (dPTM)" 2 0,75
Show mataridlu tedy 0,15 kg/m* materidlu
0,0022 3 (d) /(a2
Buldozerovdni 0,34 = (577 MM 0,15 kg/hodstroj
Vyrovnavini povrchu pomoci 0,085 0,15 kg/vozokm
grejdru N
Vyrovndvini povrchu pomoci 0.00305 015 ko't uans]'.ut:-!'l.ﬂ'-'anéhn
rypadla materidlu
Zpevaovini povrchu fiézou a pojivy (Uw2,2)"2 015 kgivozokm
: ! R Podil )
Cinnost Emisni faktor pro FMs PMadPMy Jednotka
Zhutaovdni povrchu vibragni P & i T
deskou a pechem 00 ()= M 0,13 kg/hod/stroj
Vyrovnavini povrchu skrejprem 18 015 kgivozokm
Maklidinifvyklidani skrejpru (.00 5 015 kg/m* materidlu
Vrty 0,31 0135 kgfvrt
Pojezdy vozidel a stroja
0,62 = sL™ Wi V], 1023
Pojezd po zpevnénych plochich kedy 0,242 givozokm
068 = sL™"x Wit
. . 15 = (812007 e (Wi
Pojezd po nezpevnénych plochich 1102313154 x (S/30) % 02819 0.1 kg/vomokm
Emise z vndieni necistol na
rpevnend verziné komumkace 2806x D+ 243 0,242 givozokm

a) vikop zeminy s vihkosti do 12 %. b) vwkop zeminy vlhéi nez 12 %

* - s g “w - . . i P . - # W
) kromé emisi ze stavenistni dopravy je nutno zohlednit i ndrist hodnoty sL na komunikacich v okoli stavenisté
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Vstupni veli¢iny:

= d — vyika padu [m]

= D — drdha ujetd po vefejné komunikaci od vyjezdu ze stavenisté

= U, — primérna rychlost vétru [m/s]

= M — vlhkost materidlu [%]

= S — rychlost [km/hod]

L — podil jemnych ¢éstic o velikosti mensi nez 75 pm v povrchovém materidlu [%]

= sL — mnozstvi prachovych éastic o velikosti mensi nez 75 pum usazenych na povrchu

vozovky [g/m?]

= Wit — prumérnd hmotnost vozidel v metrickych tundch [t]

Emisni faktory jsou stanoveny pro vlastni pracovni €innost, ktera pfestavuje vzdy zlomek ze skutecné hodinové
pracovni doby - pro rozruSovani povrchu a konstrukci plati doba nasazeni pfiblizné 50 % v ramci jedné hodiny.
Do vypoctu byly dosazeny pramérné hodnoty konstant uvedenych ve vy$e jmenovaném materialu, ze kterého
byl vypodet emisnich faktord prevzat. V metodickém pokynu Odboru ochrany ovzdusi MZP ,Metodika odhadu
fugitivnich emisi tuhych znecistujicich latek” jsou uvedeny hodnoty redukénich koeficientl pro pouzita
ochranna opatfeni, které jsou vyuzity pfi vypoctu emisniho toku €astic z vystavby v ramci této rozptylové
studie. Jedna se o redukéni faktory pro skrapéni: redukce 70 %. Zohlednéna je realizace opatfeni
k pfedchazeni a omezovani prasnosti uvedenych v pfiloze €. 10 k zakonu €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné hodnoty emisnich tokd PM1o a PMz2s.

Tab. 6: Emise PM10 a PM25 z jednotlivych stavebnich €innosti (kg/den)

Emise PMyo Emise PM,s
bez zkrapéni se zkrapénim bez zkrapéni se zkrapénim
Demolice komunikace do $térkovny 10,621 1,093 7,435 0,765
Hrubé terénni Upravy a vykopy inZ. siti 79,574 10,460 55,702 7,322
OkruZni kfiZzovatky na vjezdu do SPP 13,025 1,618 9,118 1,133
Prelozka silnice do Stérkovny z jihu 16,911 1,983 11,838 1,388
Vystavba celkem 120,131 15,154 84,092 10,608

5.2.2 Emise z provozu drticky odpadu

Jak je jiz vySe uvedeno, v souvislosti s demolici komunikace do Stérkovny bude na stavenisti instalovana
mobilni drticka stavebniho odpadu, jejiz ¢innost se pfedpoklada po dobu dvou mésicu v navaznosti na demolici
stavajici pfijezdové komunikace ke Stérkovné v obdobi IV.27 - VII.27.

Maximalni hodinova kapacita tohoto zafizeni €ini 280 t/hodinu zpracovaného materialu.

Drcen bude demoli¢ni odpad vznikly pfi demolici stavajici komunikace do stérkovny v mnozstvi 3200 m3,
tj. cca 7400 t po dobu cca 2 mésicu.

Pro vypocCet emisi z téchto zdroju znecistovani ovzdusi Ize vychazet z podkladu ,Sdéleni Odboru ochrany
ovzdusi MZP, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1 pism. b) vyhlasky 415/2012 Sb., o pFipustné
urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi*
(www.mzp.cz on-line). Hodnoty pouzitych emisnich faktord uvedenych v tomto ,Sdéleni® konkrétné pro
recyklaéni linky stavebnich hmot jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 7: Emisni faktory pro recyklaéni linky (g TZL/t materialu)

Technologicky proces Se skrap&nim Bez skrapéni
nasyp materialu 150 300
drceni 20 300
pfesyp 3 30
tridéni 4 20
vysyp 3 19
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Emisni toky z provozu drticky odpadu vychazejici z predpokladané kapacity drceni a doby drceni 40 dn(l jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 8: Emise TZL, PM1o a PM2s z drceni a tfidéni demoli¢niho odpadu (kg/den)
Emise TZL Emise PMyo Emise PM, 5
Provoz drceni, tfidéni 33,300 16,983 4,995

Podil ¢astic frakce PM1o v celkovych emisich TZL z technologie mechanického vzniku je uvazovana 51 %,
podil astic frakce PMzs je uvazovana 15 %. Jedna se o hodnoty uvedené ve Véstniku MZP, Roénik XIII,
srpen 2013 — Metodicky pokyn ke zpracovani rozptylovych studii.

5.2.3 Emise z motori stavebni mechanizace

V ramci feSené stavby budou v nejméné pfiznivé etapé na stavenisti umistény nasledujici mechanismy
s dieselovymi motory o uvedené maximalni hodinové spotfebé nafty:

Rypadlo spotfeba 15 I/h 30 ks
Nakladace spotifeba 20 I/h 17 ks
Vibracni valec spotfeba 5 I/h 16 ks
Dozér, grejdr spotfeba 20 I/h 20 ks
Drti¢ka spotifeba 15 I/h 1 ks

Pro vypocet emisi z téchto zdroji znecistovani ovzdusi Ize vychazet z podkladu ,Sdéleni Odboru ochrany
ovzdusi MZP, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1 pism. b) vyhlasky 415/2012 Sb., o pFipustné
urovni znecistovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi*
(Metodicky pokyn MZP on-line). Hodnoty pouzitych emisnich faktord uvedenych v tomto ,Sdé&leni* jsou

uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 9: Emisni faktory pro pouZiti kapalnych paliv v pistovych spalovacich motorech (kg/t paliva)
NOy CO
Pistové spalovaci motory vznétové 26,8 6

Vysledné emisni toky oxidu dusiku vychazejici z nasazeni stroju a z maximalni hodinové spotfeby nafty jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 10: Emisni toky NOx z jednotlivych dieselovych motorl dle emisnich faktord MZP

Nasazeni Spotfeba nafty | Celkova spotfeba na stavenisti Emise NOx Emise NOx

(ks) (I/h/stroj) (kg/h) (g/h) (kg/den)

rypadla 30 15 380,3 10190,7 81,526
nakladade 17 20 287,3 7699,6 61,597
vibraéni valce 16 5 67,6 1811,7 14,493
dozéry, grejdry 20 20 338,0 9058,4 72,467
drticka 1 15 12,7 339,7 2,718
Celkem 1085,8 28760,4 232,801

*Poznamka: ** Podil NO, v emisich NOy pfi spalovani nafty v pistovych motorech ¢ini 15 %, podil NO c¢ini 85%
(Priloha 2 Metodického pokynu pro vypracovéni rozptylovych studii, Véstnik MZP 8/2013).
5.2.4 Vystavbou generovana nakladni doprava na veirejnych komunikacich

Dopravni napojeni stavenisté je feSeno ze severozapadu po stavajici zpevnéné komunikaci vedouci ke
stavajici $térkovné umisténé v jiznim sousedstvi pfedmétnych pozemku.
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V dopravné inzenyrskych podkladech (ETC, 04/2026) je uvedena nasledujici intenzita generované
automobilové dopravy v etapé vystavby:

100 pfijezdd a 100 odjezdd osobnich vozidel za 24 h, tj. 200 jizd OA celkem

100 pfijezd a 100 odjezdl tézkych nakladnich vozidel za 24 h, tj. 200 jizd NA celkem
Doprava stavenisté je vedena primarné na nadfazenou komunikacni sit' s vyuZzitim dalnice D6.
Rozpad generované dopravy a intenzity dopravy na jednotlivych dot€enych dopravnich profilech pfevzaté
z dopravné inZzenyrskych podklad(l jsou uvedeny vySe v kapitole 5.1 Zasady organizace vystavby.
Vypocet emisnich tokl z automobilové dopravy je proveden pomoci emisnich faktorl z databaze MEFA13. P¥i
vypocltu je uvazovan podil osobnich vozidel s naftovymi motory na drovni 50 %. Plynulost dopravy je
uvazovana z ddvodu predbézné opatrnosti na Urovni 5 (popojizdéni).
Dale je ve vypodtech vlivu vyvolané automobilové dopravy na kvalitu venkovniho ovzdusi zohlednéna
resuspenze tuhych znecistujicich latek do ovzdus$i. Resuspenze predstavuje vyznamny pfispévek ovlivAujici
celkovou koncentraci suspendovanych &astic v ovzdusi.
Souhrnny emisni tok oxidd dusiku, tuhych latek PM1o, benzenu a benzo(a)pyrenu z veSkeré vystavbou
generované dopravy po prepoctu na usek dlouhy 1 km je uveden v nasledujici tabulce.

Tab. 11: Emise z dopravy generované vystavbou zaméru na vefejnych komunikacich

Emise (g/den/km)
NO, NO, PMso PM; s
281,14 80,04 22,30 12,27 2,04 | 0,00210

Emisni tok
Benzen BaP

Emisni tok z vystavbou generované dopravy

5.2.5 Emisni inventura pro etapu vystavby

Zdrojem emisi v obdobi vystavy budou vlastni stavebni ¢&innosti, v€etn& terénnich uprav a provozu
drticky/tridicky demoli¢niho odpadu, pfi nichz budou do ovzdusi uvolfiovany prachové Castice, a dale motory
stavebni mechanizace, které budou zdrojem emisi oxidd dusiku a oxidu uhelnatého obsazené ve vyfukovych
plynech. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfehledné zdroje emisi a jejich emisni vydatnosti.

Tab. 12 Piehled emisi v kg/den z vystavby zadméru

Emise (kg/den)
Stavebni ¢innost Drti¢kal/tridicka Motory strojl Celkem
NOx - 2,718 230,083 232,801
PMi1o 15,154 16,983 - 32,137
PM2,5 10,608 4,995 - 15,603

Z tabulky vyplyva, Ze nejvysSi hmotnosti tok je oCekavan v etapé vystavby v pfipadé oxidu dusiku. Relativné
vysoky emisni tok oxidu dusiku 233 kg/den vyplyva z faktu, Zze teplota spalin z dieselovych motort dosahuje
az 500°C, pfi které dochazi ke zvySené reakci vzduSného dusiku za vzniku pravé oxidd dusiku, pfedevSim
oxidu dusnatého. Denni emisni tok ¢astic frakce PM1o je oCekavan na urovni cca 32 kg/den, emisni tok ¢astic
PMzs na urovni necelych 16 kg/den.

6 Etapa provozu

Provoz posuzovaného zaméru bude spojen s nasledujicimi emisemi do ovzdusi:

e doprava po vefejnych komunikacich

e vnitroarealova doprava a provoz na parkovistich

e 3 naftové zaloZni zdroje elektrické energie a 2 naftova Cerpadla pozarniho systému (pouze v ramci
mésicniho testovaciho nabéhu)

e automatizovana lakovna podvozkl a dokonéovaci lakovna podvozkd,
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6.1 Zalozni zdroj — dieselagregaty

3 zalozni dieselové zdroje energie budou umistény v budovach vyroby a logistiky, administrativy a socialnich
zafizeni a v oblasti technického zazemi a budou slouzit k zaloznimu napajeni kritickych zafizeni, tj. serverovny,
lakovny podvozk(l a nouzovych systémU. Emise budou odvadény vyduchy 4 m nad drovni stfech.

Naftové generatory o nasledujicich parametrech budou mésicné testovany:

vykon: 600 kW
mésicni zkuSebni provoz: 1 hodina pfes den (12 h/rok)
spotfeba nafty: 65 I/h

2 dieselova céerpadla pozarniho systému budou umisténa ve strojovné sprinklerového systému.
Emise budou odvadény vyduchy 4 m nad drovni stfechy. Naftova ¢erpadla o nasledujicich parametrech budou
meésicné testovana:

vykon: 600 kW
mésicni zkuSebni provoz: 1 hodina pfes den (12 h/rok)
spotfeba nafty: cca 65 I/h

Na nasledujicim obrazku je zobrazeno umisténi uvedenych 3 zaloznich dieselovych motorgeneratort a dvou
pozarnich Cerpadel.

- E e e e
- —— Faemm, w— e TTEY ——— ay e
- E—r== [ ®

_“a

B Tralo Station 22/0.4 Kv (10 x 3 5m)
B Diesal Generator (10 x 3,5mj)

i e |
Detailed Locations in accompamyng AubsCAD Mie L ==2;-

Dieselova pozarni cerpadla

Maximalni hodinova spotfeba nafty €ini u kazdého dieselového zafizeni 65 I/h. Pfi uvazované hustoté nafty
845 kg/m?3 se jedna o spotiebu 54,925 kg/h.

Pro vypocet emisi z téchto zdroju znecistovani ovzdusi Ize vychazet z podkladu ,Sdéleni Odboru ochrany
ovzdudi MZP, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1 pism. b) vyhlasky 415/2012 Sb., o pFipustné
urovni znecidtovani a jejim zjiStovani a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi*
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(www.mzp.cz on-line). Hodnoty pouzitych emisnich faktord uvedenych v tomto ,Sdéleni* jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tab. 13: Emisni faktory pro pouZiti kapalnych paliv v pistovych spalovacich motorech (kg/t paliva)
NOx CO
Pistové spalovaci motory vznétové 26,8 6

Vzhledem k tomu, Ze vimisnim pozadi je v pfipadé oxidu uhelnatého imisni rezerva na urovni tisicl
mikrogramu, neni dale v rozptylové studii této Skodliviné vénovana pozornost. Vysledny emisni tok oxidU
dusiku vychazejici z uvedené maximalni hodinové spotfeby nafty a z emisnich faktorti dle MZP je uveden
v nasledujici tabulce. Pro vypocet roéniho emisniho toku byla uvazovana maximaini mozna provozni doba
nouzového zdroje ve vysi 300 h/rok. Vzhledem k vySe uvedenému provozu zdroje se tedy jedna o silné
nadhodnoceny, pouze teoreticky roéni emisni tok.

Tab. 14: Emisni toky NOx z dieselmotori vypog&itané dle emisnich faktord MZP

Emise NOy
gls g/h kg/rok
1 ks dieselmotoru 0,4089 1471,99 441,6
5 ks dieselmotor( 2,0444 7359,95 2208,0

*Poznamka: ** Podil NO, v emisich NOy pfi spalovani nafty v pistovych motorech ¢ini 15 %, podil NO c¢ini 85%
(Priloha 2 Metodického pokynu pro vypracovéni rozptylovych studii, Véstnik MZP 8/2013).

Jmenovity tepelny pfikon dieselmotoru odpovidajici maximalni hodinové spotfebé paliva 54,925 kg/h a
uvazovaneé vyhievnosti nafty 11,84 kWh/kg €ini 650,3 kW. Na zakladé uvedeného tepelného pfikonu spadaji
navrzené dieselmotory mezi vyjmenované stacionarni zdroje znecistovani ovzdusi uvedené v pfiloze &. 2
k zakonu €. pod kédem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich motorech o celkovém jmenovitém pfikonu
od vice nez 0,3 MW do 5 MW vcetné. Dieselmotory budou slouzit jako nouzové zdroje energie. Zavazné
stanovisko k umisténi i provedeni stavby téchto zdroji zneciStovani ovzdusi bude vydavat Krajsky urad
Karlovarského kraje jako pfisluSny afad ochrany ovzdusi.

Zdroj nepodléha povinnosti plnit specifické emisni limity dle vyhlasky €. 415/2012 Sb., nebot v pfiloze ¢&. 2,
¢asti | je uvedeno, Ze specifické emisni limity se na zalozni zdroje energie provozované méné nez 300
provoznich hodin roéné nevztahuiji.

6.2 Lakovny

Automatizovana lakovna podvozkil — se bude skladat ze dvou stfikacich box( a elektrické susarny.
K povrchovému natéru podvozk( bude pouzivana smés rozpoustédlové UHS (Ultra High Solid) barvy
Novagrau a vytvrzovala s tim, Ze na jeden podvozek je spotieba cca 8 kg smési, resp. 35 g/m? plochy. Podil
organickych rozpoustédel ve smési je 25 %. Celkova roc¢ni spotfeba lakovaci smési tedy bude 272 tun pfi
projektované vyrobni kapacité 34 000 podvozk( nakladnich aut.

PFiprava barev bude probihat michanim v ,michaci“ sekci s odtahem vzduchu do sekce stfikacich boxu.

Odpadni vzdusSina ze stfikacich boxt bude c&isténa na tkaninovych filtrech s G&innosti 99 % ve vztahu
k odstranéni tuhych €astic barvy a odvadéna Sesti vyduchy o vySce 4 m a priméru 1 500 mm nad stfechu
budovy.

Celkové mnozstvi odpadni vzdusSiny: 240 000 m3/hodinu

Teplota: 24°C

Emise VOC: 66,66 mg/m3

Emise prachu (PM): 5 mg/m3
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Odpadni vzduSina ze suSarny boxt bude ¢iSténa na tkaninovych filtrech s G¢innosti 99 % ve vztahu
k odstranéni tuhych ¢&astic barvy a odvadéna dvéma vyduchy o vySce 4 m a prameéru 500 mm nad stfechu
budovy.

Celkové mnozstvi odpadni vzdusSiny: 20 000 m3/hodinu

Teplota: 85°C
Emise VOC: 200 mg/m3
Emise prachu (PM): 5 mg/m?3

Roéni provozni fond lakovny podvozki je oéekavan na urovni 3 660 hodin/rok pfi ro€ni vyrobni kapacité 34 000
podvozkud nakladnich aut. Maximalni ro€ni provozni fond lakovny podvozk( v zavislosti na vyrobnim programu
muze byt navySen az na 4 410 hod / rok.

Dokonéovaci lakovna podvozkt se bude skladat z kombinované stfikaci a susici kabiny a bude pouzivana
narazové, na pfipadné opravy natérd podvozkl z automatické lakovaci linky. O¢ekava se, ze pouze u3 -5 %
podvozkd bude potfeba oprava natéru. Odpadni vzdusina z kombinované stfikaci kabiny bude &isténa na
tkaninovych filtrech s ucinnosti 99 % ve vztahu k odstranéni tuhych ¢astic barvy a odvadéna tfemi vyduchy
o vysce 4 m a priméru 1 500 mm nad stfechu budovy.

Celkové mnozstvi odpadni vzdusiny: 126 000 m3/hodinu

Teplota: 50°C
Emise VOC: 1,6 mg/m3
Emise prachu (PM): 5 mg/m?3

Ro¢ni provozni fond dokoncovaci lakovny podvozk( Ize o¢ekavat na arovni 500 hodin/rok.

Umisténi vyduchl z obou lakoven je pfedmétem nasledujiciho obrazku.

Dokoncovac lakovna

Strika cf boxy
§ Susarna

L ; -ii"[./

——iaee

——
Lakovna podvozki

Celé zafizeni lakovny bude vyjmenovanym zdrojem zneciStovani ovzdusi podle zakona ¢&. 201/2012 Sb. a
bude vyZzadovat povoleni dle tohoto zakona. Emise z technologie bude splfiovat emisni limity a provozni
parametry dané vyhlaskou €. 415/2012 Sb.

Kabiny nakladnich vozidel budou do vyrobniho arealu pfivazeny jiz nalakované.

Vypocitané emisni toky z obou lakoven jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tab. 15: Emisni toky VOC a TZL z provozu lakoven

Emise VOC Emise TZL
g/h t/rok g/h t/rok
Lakovna podvozkii stfikaci boxy 15998,4 70,553 1200,0 5,292
suSarna 4000,0 17,640 100,0 0,441
Dokoncovaci lakovna 201,6 0,101 630,0 0,315
Celkem 20200,0 88,294 1930,0 6,048

Podil emisi PM1o za textilnimi filtry je uvazovan 85 %, podil emisi PMzs je uvazovan 60 % (Metodika vypoctu podilu
frakci ¢astic PM1o a PM2s v emisich tuhych znegistujicich latek, Véstnik MZP 8/2013).
Ro¢ni emisni toky 5,141 t/rok ¢astic frakce PM1o

3,629 t/rok castic frakce PMz;5

6.3 Generovana doprava

Dopravni napojeni arealu bude zajis$téno pfipojenim na stavajici komunikaéni sit zejména na mistni
komunikaci 111/0218 prochazejici severné od pfipravovanych ploch. Tato mistni komunikace je pfes dvé
kruhové kfizovatky (jedna situovana severozapadné, druha severovychodné od Uzemi dot€eného zamérem)
pfimo napojena na dalnici D6 (Cheb — Sokolov) resp. na ulici Prazskou. V ramci zaméru je planovano
zkapacitnéni téchto kruhovych kfizovatek.

Aredl bude disponovat tfemi vjezdy/vyjezdy — dva z komunikace 111/0218, a to hlavni vjezd a vjezd pro
zasobovani. Treti vjezd v jizni ¢asti arealu je uréen pro hotové nakladni vozy. Oddéleni téchto proudu pfispiva
k plynulosti provozu a minimalizaci koliznich situaci. Dal8i vjezd, v kfizovatce 111/0218 a silnice do Potocisté
bude vybudovano dalSi napojeni zajiStujici dopravni obsluhu navazujicich ploch druhé etapy a zejména
subdodavatelskych a logistickych provozu.

Z hlediska dopravniho FeSeni pfedstavuje zdsadni vyhodu zaméru jeho poloha v bezprostfedni vazbé na
dalnici D6 a na dvé mimourovriové kfizovatky, které umozriuji kapacitni napojeni aredlu na nadfazenou
komunikacni sit a minimalizuji vedeni rozhodujicich dopravnich proudu pfes zastavéné uzemi mésta Cheb.
Distribuce dopravy je navrZena tak, aby byla maximalné vyuZita nadfazena silni¢ni sit. VeSkera provozni
nakladni doprava bude organizovana tak, aby byla vedena primarné pres vychodni napojeni arealu a
dale na mimouroviiovou kfizovatku dalnice D6 vychodné od arealu (EXIT 152 — D6 x 1/21).

Je pocitano s tim, Ze zamér bude realizovan etapovité. V prvni etapé (rok 2029) dochazi k uvedeni hlavni &asti
arealu do provozu, zatimco ve vyhledu (rok 2035) je uvazovan plny rozvoj Uzemi zahrnujici vSechny €asti
aredlu SPP Cheb. Pro tento vyhled je sou€asné posuzovana varianta s realizaci Zelezni¢niho prekladisté v
prostoru ZST Cheb, které ovliviiuje pfedevsim strukturu nakladni dopravy. Ve varianté s realizaci Zelezniéniho
prekladisté je ¢ast silni¢ni nakladni dopravy souvisejici s provozem arealu pfevedena na obsluhu zelezni¢niho
prekladisté. Celkové tedy ve varianté s prekladistém dochazi k pfevedeni pfiblizné 100 nakladnich vozidel za
24 hodin obousmérné z pfimé silniéni obsluhy areadlu SPP Cheb na trasu areal — prekladisté. Vybudovani
zelezni¢niho prekladisté Cheb je v sou€asné dobé ve fazi zadani studie proveditelnosti a jeho realizace se
predpoklada po roce 2032.

Etapa 1 bude uvedena do provozu v roce 2029 a pfedstavuje rozhodujici zdroj dopravy.

Po roce 2032 zamér pocita s rozSifovanim vyrobniho arealu na vychod a zapad. V ramci 2. etapy (25,5 ha) by
vyrobni areal mél byt rozsifen, napF. o robotizovanou linku a technologii montaze komponentu pro elektroauta,
zejména baterii. V rdmci 2. etapy se nepocita s navySenim produkéni kapacity, ale ubytku nakladni dopravy
spojené s logistikou - vice soucastek do nakladnich aut se bude montovano na misté v¢. baterii do elektrickych
nakladnich vozidel.

Cilem investora je b&hem 1 — 2 let po zahajeni vyroby zajistit ndvoz materialu do arealu elektrickymi nakladnimi
vozidly, a to az z 30 %. Elektricka vozidla budou ve vyrobnim zavodu vyrabéna na zakladé objednavek
zakaznikd. Ocekava se, Ze podil elektrickych vozidel bude postupné narlstat. Z divodu pfedbézné opatrnosti
je uvaZovana veskera doprava se spalovacim motory a studie je tak postavena na strané rezervy.
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Intenzity generované dopravy:
Rok 2029: 1250 osobnich vozidel za den na pfijezdu a odjezdu, tj. 2500 jizd za den

290 nakladnich vozidel na pfijezdu a 350 nakladnich vozidel na odjezdu za den, tj. 640 jizd
Rozdil mezi pfijezdy a odjezdy je dan charakterem vyrobniho procesu, kdy hotova vozidla opoustéji areal
samostatné bez nutnosti odpovidajiciho vstupniho logistického toku.

Rok 2035:
Etapa 2: 2030 osobnich vozidel za den na pfijezdu a odjezdu, tj. 4060 jizd za den
480 nakladnich vozidel na pfijezdu a 540 nakladnich vozidel na odjezdu za den, tj. 1020 jizd

Vypocet emisnich tokl z automobilové dopravy je proveden pomoci emisnich faktor(i z databaze MEFA13. PFi
vypocltu je uvazovan podil osobnich vozidel s naftovymi motory na drovni 50 %. Plynulost dopravy je
uvazovana z divodu pfedbézné opatrnosti na urovni 5 (popojizdéni).

Déle je ve vypoctech vlivu vyvolané automobilové dopravy na kvalitu venkovniho ovzdusi zohlednéna
resuspenze tuhych znecistujicich latek do ovzdus$i. Resuspenze predstavuje vyznamny pfispévek ovlivAujici
celkovou koncentraci suspendovanych ¢astic v ovzdusi.

Vysledné emisni vydatnosti oxidd dusiku, tuhych latek PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu z arealové dopravy
uvadi nasledujici tabulka. Délka pojezdu parkujicich osobnich vozidel na parkovacich stanich v arealu zavodu
je uvazovana v priméru 700 m, primérna délka pojezdu nakladnich vozidel v arealu zavodu je uvazovana
v praméru 1500 m.

Tab. 16: Emise zneciStujicich latek z aredlové dopravy

Emisni tok NOy NO, PMio PM; 5 Benzen | Benzo(a)pyren

Etapa roku 2029

g/den | Pojezdy OA 770,74 158,13 74,06 40,73 9,49 0,00656
Pojezdy NA 1817,86 127,27 474,24 260,83 35,52 0,00855
Celkem 2588,60 285,40 548,30 301,57 45,01 0,01511

kg/rok | Pojezdy OA 192,69 39,53 18,52 10,19 2,37 0,0016
Pojezdy NA 454,46 31,82 118,56 65,21 8,88 0,0021
Celkem 2030,00 71,35 137,08 75,39 11,25 0,00378

Etapa roku 2035

g/den | Pojezdy OA 1251,69 256,80 120,27 66,15 15,40 0,01065
Pojezdy NA 2897,21 202,83 755,82 415,70 56,61 0,01363
Celkem 4148,89 459,64 876,09 481,85 72,01 0,02428

kg/rok | Pojezdy OA 312,92 64,20 30,07 16,54 3,85 0,0027
Pojezdy NA 724,30 50,71 188,96 103,93 14,15 0,0034
Celkem 1037,22 114,91 219,02 120,46 18,00 0,00607

Do modelovani imisnich pfispévkl jsou zahrnuty pojezdy navazujici dopravy také na verejnych komunikacich.
Souhrnny emisni tok veskeré navazujici dopravy do/z feSeného zaméru po prepoctu na usek dlouhy 1 km je
uveden v nasledujici tabulce.

Tab. 17: Emise z navazujici dopravy na vefejnych komunikacich

Emise (g/den/km)
NOy NO, PMso PM, Benzen BaP
Modelovy rok 2029 2693,75 | 187,09 612,76 337,02 33,32 0,0279
Modelovy rok 2035 4333,87 | 302,25 981,56 539,86 53,51 0,0450

Souhrnny emisni tok na vefejnych komunikacich
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Hlavnim podkladem pro modelovani vlivu generované dopravy jsou Dopravné inzenyrské podklady
vypracované ETC s.r.o. (04/2026), které obsahuji dale intenzity dopravy vyuzité pro modelovani a hodnoceni
vlivu zaméru v kumulaci s dalSimi zaméry i se zménami v intenzité dopravy v pozadi ve vyhledu po realizaci
zameéru, kdy se predpoklada navySeni intenzit dopravy bez ohledu na realizaci posuzovaného zaméru.
Podklady obsahuji mj. kartogramy intenzit dopravy pro :

rok 2025 — sou€asny stav

rok 2029— distribuce generované dopravy — Etapa 1

rok 2029 — stav se zamérem po jeho dokonceni — Etapa 1

rok 2035 — distribuce generované dopravy bez prekladisté — Etapa 1+2

rok 2035 — distribuce generované dopravy véetné prekladisté — Etapa 1+2

rok 2035 — stav se zamérem po jeho dokon&eni bez prekladisté — Etapa 1+2

rok 2035 — stav se zamérem po jeho dokonceni v€etné piekladisté — Etapa 1+2

Intenzity dopravy ziskané odectenim stavajici intenzity dopravy (rok 2025) od celkovych vyhledovych intenzit
roku 2029 a 2035 se zamérem predstavuji navySenou pozadovou dopravu ve vyhledu spolu s navysenou
dopravou vyvolanou zamérem (intenzity kumulace vyvolané dopravy s dopravou v okoli). Intenzity dopravy na
jednotlivych Usecich modelované silni¢ni sité pouzité pro modelovani hodnot imisnich pfispévkl jsou uvedeny
nize v tabulkach. Na nasledujicim obrazku je nazorné zobrazeno ocislovani jednotlivych Gsekt komunikaci
uvedenych v tabulkach.
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Tab. 18: Intenzity provozem generované automobilové dopravy — rok 2029, 2035 bez/s prekladistém

2029 2035 bez prekladiste 2035 s prekladistém
OA NA OA NA OA NA
1 DALNICE D6 - | 100 392 162 494 162 430
2 DALNICE D6 - Il 76 392 356 494 356 430
3 DALNICE D6 - IlI 1350 248 2194 526 2194 490
4 11/214 (ASSKA) 300 0 238 0 238 0
5 PRAZSKA 76 0 122 0 122 0
6 1/606 (EVROPSKA) - | 250 0 408 0 408 0
7 11/606 (EVROPSKA) - Il 250 0 408 0 408 0
8 11/606 (PRAZSKA) - | 626 0 768 0 768 0
9 111/21226 (TRSNICKA) 26 0 292 0 292 0
10 11/606 (PRAZSKA) - II 650 0 1058 0 1058 0
11 /606 (PRAZSKA) - 11 826 0 1342 0 1342 100
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 826 0 1342 0 1342 100
13 11/606 (PRAZSKA) - V 176 0 518 0 518 0
14 111/0218 - | 1000 0 1858 0 1858 100
15 111/0218 - Il 1500 0 1982 120 1982 220
16 111/0218 - 1l 1500 340 2092 590 2092 570
17 111/0218 - IV 1500 640 2202 1020 2202 920
18 SJEZD D6 1276 640 1836 1020 1836 920
19 /21 226 0 368 0 368 0
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 126 0 206 0 206 0
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - I 126 0 206 0 206 100
22 111/2144 (NA NAVRSI) - | 0 0 0 0 0 0
23 111/2149 (VRAZOVA) - llI 126 0 206 0 206 100
24 11/214 (NIZNETAGILSKA) - | 50 0 84 0 84 0
25 PIVOVARSKA 126 0 206 0 206 0
26 11/214 (NIZNETAGILSKA) - Il 176 0 284 0 284 100
27 11/214 (KE HRBITOVU) - llI 176 0 284 0 284 100
28 KARLOVARSKA 0 0 0 0 0 0
29 K HRADISTI 0 0 0 0 0 0
30 PRUMYSLOVY PARK 0 0 0 0 0 0
31 111/21224 0 0 0 0 0 0
32 VJEZD STAVAJICI 0 0 460 120 460 120
33 VJEZD 1 2500 0 2500 0 2500 0
34 VJEZD 2 0 340 0 340 0 340
35 VJEZD 4 0 0 550 130 550 130
36 BEZEJMENNA - | 0 300 550 430 550 430
37 VJEZD 3 0 300 550 430 550 430
38 PREKLADISTE ZST CHEB 0 0 0 0 0 100
39 BEZEJMENNA - | 0 0 0 0 0 0
40 111/0218 - V 1000 0 1482 120 1482 220
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Tab. 19: Obousmérné celodenni intenzity automobilové dopravy — rok 2025, 2029 se zamérem po dokond&eni
etapy 1 a pfedpokladané navySeni intenzit dopravy v roce 2029 v€etné zaméru oproti souCasnosti

(rozdil)
2025 2029 se zvémérgvmvEm _Oc“:ekévané zmeény
bez prekladisté intenzit 2029 - 2025
OA NA OA NA OA NA
1 DALNICE D6 - | 10080 2520 10690 3310 610 790
2 DALNICE D6 - I 18300 2500 20370 3830 2070 1330
3 DALNICE D6 - llI 16180 2220 19100 3200 2920 980
4 11/214 (ASSKA) 15080 720 16040 760 960 40
S PRAZSKA 5700 300 5900 300 200 0
6 11/606 (EVROPSKA) - | 15400 600 16180 620 780 20
7 /606 (EVROPSKA) - Il 11400 400 11980 420 580 20
8 11/606 (PRAZSKA) - | 11100 500 12460 540 1360 40
9 111/21226 (TRSNICKA) 2020 380 2020 380 0 0
10 11/606 (PRAZSKA) - 1I 9900 500 11280 520 1380 20
11 11/606 (PRAZSKA) - 1lI 9580 820 11880 1320 2300 500
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 9200 800 10680 1320 1480 520
13 11/606 (PRAZSKA) - V 8840 760 10880 1920 2040 1160
14 111/0218 - | 3820 580 5000 600 1180 20
15 [11/0218 - Il 3680 520 5260 540 1580 20
16 11/0218 - 1l 3680 520 5120 880 1440 360
17 111/0218 - IV 3680 520 5220 1180 1540 660
18 SJEZD D6 7700 1300 9420 2180 1720 880
19 1/21 9020 1580 9620 1780 600 200
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 11600 400 12380 420 780 20
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - I 6600 400 7380 420 780 20
22 111/2144 (NA NAVRSI) - | 1900 100 1900 100 0 0
23 111/2149 (VRAZOVA) - llI 5600 400 6380 420 780 20
24 11/214 (NIZNETAGILSKA) - | 2700 300 3840 760 1140 460
25 PIVOVARSKA 9700 300 10100 300 400 0
26 11/214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5940 660 7060 1140 1120 480
27 11/214 (KE Hlv?BITOVU) - Il 6300 700 7420 1180 1120 480
28 KARLOVARSKA 1900 100 1900 100 0 0
29 K HRADISTI 2540 460 3320 480 780 20
30 PRUMYSLOVY PARK 1300 300 2460 940 1160 640
31 11/21224 360 40 360 40 0 0
32 | VJEZD STAVAJICI 300 100 300 100 0 0
33 VJEZD 1 0 0 2500 0 2500 0
34 VJEZD 2 0 0 0 340 0 340
35 VJEZD 4 0 0 0 0 0 0
36 BEZEJMENNA - | 360 40 360 340 0 300
37 VJEZD 3 0 0 0 300 0 300
38 PREKLADISTE ZST CHEB 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - || 2560 40 2560 40 0 0
40 111/0218 - V 3680 520 4660 540 980 20
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Tab. 20: Obousmérné celodenni intenzity automobilové dopravy — rok 2025, 2035 se zamérem bez prekladisté
a predpokladané navySeni intenzit dopravy v roce 2035 v€etné zaméru bez prekladisté oproti
soucasnosti (rozdil)

2025 2035 se zém(_'evrevm _Oc“:ekévané zmeény
bez prekladisté intenzit 2035 - 2025
OA NA OA NA OA NA
1 DALNICE D6 - | 10080 2520 10870 3530 790 1010
2 DALNICE D6 - I 18300 2500 20950 4050 2650 1550
3 DALNICE D6 - Il 16180 2220 20200 3600 4020 1380
4 11/214 (ASSKA) 15080 720 13540 660 -1540 -60
S PRAZSKA 5700 300 6080 320 380 20
6 11/606 (EVROPSKA) - | 15400 600 16720 680 1320 80
7 /606 (EVROPSKA) - Il 11400 400 12160 440 760 40
8 11/606 (PRAZSKA) - | 11100 500 12440 560 1340 60
9 111/21226 (TRSNICKA) 2020 380 3540 460 1520 80
10 11/606 (PRAZSKA) - 1I 9900 500 11260 540 1360 40
11 11/606 (PRAZSKA) - 1lI 9580 820 12640 1360 3060 540
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 9200 800 11440 1360 2240 560
13 11/606 (PRAZSKA) - V 8840 760 11240 1960 2400 1200
14 111/0218 - | 3820 580 5780 620 1960 40
15 111/0218 - 1l 3680 520 5720 680 2040 160
16 [1/0218 - 1l 3680 520 5860 1140 2180 620
17 111/0218 - IV 3680 520 5920 1580 2240 1060
18 SJEZD D6 7700 1300 10080 2620 2380 1320
19 1/21 9020 1580 9940 1860 920 280
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 11600 400 12380 420 780 20
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - I 6600 400 7180 420 580 20
22 111/2144 (NA NAVRSI) - | 1900 100 1900 100 0 0
23 111/2149 (VRAZOVA) - llI 5600 400 6180 420 580 20
24 11/214 (NIZNETAGILSKA) - | 2700 300 3840 760 1140 460
25 PIVOVARSKA 9700 300 10080 320 380 20
26 11/214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5940 660 7220 1180 1280 520
27 11/214 (KE HRBITOVU) - llI 6300 700 7580 1220 1280 520
28 KARLOVARSKA 1900 100 1900 100 0 0
29 K HRADISTI 2540 460 3300 500 760 40
30 PRUMYSLOVY PARK 1300 300 2440 960 1140 660
31 11/21224 360 40 360 40 0 0
32 | VJEZD STAVAJICI 300 100 780 220 480 120
33 VJEZD 1 0 0 2500 0 2500 0
34 VJEZD 2 0 0 0 340 0 340
35 VJEZD 4 0 0 540 140 540 140
36 BEZEJMENNA - | 360 40 900 480 540 440
37 VJEZD 3 0 0 540 440 540 440
38 PREKLADISTE ZST CHEB 0 0 0 0 0 0
39 BEZEJMENNA - I 2560 40 2560 40 0 0
40 111/0218 - V 3680 520 5120 680 1440 160
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Tab. 21: Obousmérné celodenni intenzity automobilové dopravy — rok 2025, 2035 se zamérem s prekladistém
a predpokladané navyseni intenzit dopravy vroce 2035 vCetné zaméru s prekladistém oproti
soucasnosti (rozdil)

2025 2035vse zé_rp('%rem _Oc“:ekévané zmeény
s prekladistém intenzit 2035 - 2025
OA NA OA NA OA NA
1 DALNICE D6 - | 10080 2520 10930 3470 850 950
2 DALNICE D6 - I 18300 2500 21010 3990 2710 1490
3 DALNICE D6 - llI 16180 2220 20240 3560 4060 1340
4 11/214 (ASSKA) 15080 720 13540 660 -1540 -60
S PRAZSKA 5700 300 6080 320 380 20
6 11/606 (EVROPSKA) - | 15400 600 16720 680 1320 80
7 /606 (EVROPSKA) - Il 11400 400 12160 440 760 40
8 11/606 (PRAZSKA) - | 11100 500 12440 560 1340 60
9 111/21226 (TRSNICKA) 2020 380 3540 460 1520 80
10 11/606 (PRAZSKA) - 1I 9900 500 11260 540 1360 40
11 11/606 (PRAZSKA) - 1lI 9580 820 12540 1460 2960 640
12 11/606 (PRAZSKA) - IV 9200 800 11340 1460 2140 660
13 11/606 (PRAZSKA) - V 8840 760 11240 1960 2400 1200
14 111/0218 - | 3820 580 5680 720 1860 140
15 [11/0218 - Il 3680 520 5620 780 1940 260
16 11/0218 - 1l 3680 520 5880 1120 2200 600
17 111/0218 - IV 3680 520 5920 1480 2240 960
18 SJEZD D6 7700 1300 10180 2520 2480 1220
19 1/21 9020 1580 9940 1860 920 280
20 111/2149 (PIVOVARSKA) - | 11600 400 12380 420 780 20
21 111/2149 (PIVOVARSKA) - I 6600 400 7280 520 680 120
22 111/2144 (NA NAVRSI) - | 1900 100 1900 100 0 0
23 111/2149 (VRAZOVA) - llI 5600 400 6280 520 680 120
24 11/214 (NIZNETAGILSKA) - | 2700 300 3840 760 1140 460
25 PIVOVARSKA 9700 300 10080 320 380 20
26 11/214 (NIZNETAGILSKA) - Il 5940 660 7120 1280 1180 620
27 11/214 (KE HRBITOVU) - llI 6300 700 7680 1320 1380 620
28 KARLOVARSKA 1900 100 1900 100 0 0
29 K HRADISTI 2540 460 3300 500 760 40
30 PRUMYSLOVY PARK 1300 300 2440 960 1140 660
31 11/21224 360 40 360 40 0 0
32 | VJEZD STAVAJICI 300 100 780 220 480 120
33 VJEZD 1 0 0 2500 0 2500 0
34 VJEZD 2 0 0 0 340 0 340
35 VJEZD 4 0 0 540 140 540 140
36 BEZEJMENNA - | 360 40 900 480 540 440
37 VJEZD 3 0 0 540 440 540 440
38 PREKLADISTE ZST CHEB 0 0 0 100 0 100
39 BEZEJMENNA - || 2560 40 2560 40 0 0
40 111/0218 - V 3680 520 5220 780 1540 260
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Vypocet rozptylové studie je dale proveden i pro kumulativni zmény v dopravé uvedené pravé v poslednich
sloupcich pfedchozich tabulek — udaje o intenzitach vyznacené tu¢né. Do modelovani jsou zahrnuty dalSi
udaje o primeérné rychlosti jizdy obsazené v dopravné inZzenyrskych podkladech.

6.4 Emisni inventura pro etapu provozu zaméru

Zdrojem emisi v obdobi provozu zaméru budou stacionarni technologické zdroje lakovani, nouzové dieselové
spalovaci zdroje a generovana automobilova doprava. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfehledné zdroje

emisi a jejich emisni vydatnosti.

Tab. 22 Piehled emisi v kg/den z provozu zaméru

Emise (kg/den)
Lakovny Dieselmotory Generovana doprava Celkem

NOx - 2208,0 1037,0 3245,0
PM1o 5141,0 - 219,0 5360,0
PM25 3629,0 - 120,5 3749,5
VOC 88294,0 - - 88294,0
Benzen - - 18,0 18,0

Benzo(a)pyren - - 6,1*103 6,110

Z tabulky vyplyva, ze v etapé provozu budou s nejvy$Sim emisnim tokem 88,3 t/rok produkovany emise
tékavych organickych latek. Na fadové urovni jednotek t/rok se budou pohybovat emise oxidl dusiku i
prachovych c&astic frakce PM1o i PMzs. Emisni toky benzenu i benzo(a)pyrenu produkované pouze
generovanou automobilovou dopravou Ize oznadit za nevyznamné.

7 Zpusob modelovani imisni situace

PFi modelovani pfirlistkd imisnich koncentraci oxidu dusi€itého, suspendovanych ¢astic PM1o, benzenu a
benzo(a)pyrenu v zajmovém uzemi byl pouzZit program SYMOS 97, ktery umoZhuje vypolet maximalnich
hodinovych, maximalnich dennich i primérnych rocnich imisnich koncentraci vzdy ve vztahu FeSenych
Skodlivin k pfisluSnym imisnim limitdm. Vysledné imisni koncentrace pro graficky vystup jsou pocitany ve
vySce 1,5 m nad terénem (dychaci zéna).
Rozptylova studie je po€itana pro nasledujici modelové situace:

1) imisni pfispévky v etapé vystavby zaméru v roce 2027

2) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zaméru v roce 2029

3) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zaméru v roce 2035 bez realizace prekladisté
4) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zameéru v roce 2035 po realizaci prekladisté

5) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s o&ekavanymi navySenymi intenzitami dopravy

na okolnich komunikacich k roku 2029
6) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s o€ekavanymi navySenymi intenzitami dopravy
na okolnich komunikacich k roku 2035 bez prekladisté
7) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s oCekavanymi navySenymi intenzitami dopravy
na okolnich komunikacich k roku 2035 po realizaci prekladisté
Hodnoty imisnich pfisp&vkl jsou hodnoceny na pozadi dle mapy znegisténi ovzdusi CHMU zpracované pro
pétileté klouzavé praméry let 2020 - 2024. O hodnotach imisniho pozadi je ¢aste¢né dale usuzovano
z vysledkl imisnich méfeni na stanicich imisniho monitoringu vzhledem k tomu, Ze v mapach klouzavych
primérd nejsou zpracovany maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého.
Pro graficky list mapujici imisni pole celé mapované plochy byl vypocet proveden v podrobné siti s krokem
8 m ve sméru osy X a 7 m ve sméru osy Y. Jedna se celkem o 9672 referen¢nich bodu. Pfispévky k imisnim
koncentracim jsou dale pocitany v osmi referenénich bodech zvolenych v mistech nejbliZzSi obytné i jiné
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zastavby. Umisténi referen¢nich bodl je znazornéno v pfiloze €. 1 této studie.
- Referenéni bod €. 1 stavba ubytovaciho zafizeni p.¢€. st.65

- Referenéni bod ¢&. 2 rodinny dim Ve Dvorech €.p.12

- Referengni bod &. 3 rodinny dum Prazska €.p. 17

- Referencéni bod &. 4 rodinny dim Lucni €.p. 95

- Referenéni bod €. 5 rodinny dum Karlovarska ¢.p. 29

- Referenéni bod €. 6 rodinny dim TrSnicka ¢€.p. 15

- Referenéni bod &. 7 objekt k bydleni Ke Kastanim ¢&.p. 1973

- Referencni bod &. 8 rodinny dim Drenice &.p. 337

8 Imisni limity

Posouzeni vlivu vSech emisnich zdroju na kvalitu ovzdusi je provedeno pfepoétem emisnich vydatnosti
z jednotlivych zdrojG emisi na imisni koncentrace a porovnanim vyslednych imisnich koncentraci spolu
s imisnim pozadi s imisnimi limity. V zakoné &. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi jsou stanoveny imisni limity
pro pfedmétné znedistujici latky:

Tab. 23: Imisni limity a pfipustné Cetnosti jejich prekroCeni dle zakona &. 201/2012 Sb.

ZnecCistujici latka Doba primérovani Imisni limit Pripustna Cetnost prekroCeni za rok
i o 1 hodina 200 ug/m® 18
Oxid dusicity .
1 kalendarni rok 40 ug/m? -
24 hodin 50 pg/m? 35
PM1o iy
1 kalendarni rok 40 pg/m? -
PMzs 1 kalendarni rok 20 pg/m? -
Benzen 1 kalendarni rok 5 ug/m?® -
Benzo(a)pyren 1 kalendaini rok 1 ng/m?® -

Ve smérnici Evropského parlament a Rady (EU) 2024/2881, o kvalité vnéjSiho ovzdusi a €istSim ovzdusi pro
Evropu ze dne 23.10.2024, jsou v Pfiloze €. 1 definovany tzv. Mezni hodnoty pro ochranu lidského zdravi,
kterych ma byt dosazeno 1.1.2030. Jedna se o podstatné pfisn&jSi hodnoty oproti v sou€asnosti platnym
hodnotam imisnich limitu, které jsou pro pfedmétné skodliviny uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 24: Mezni hodnoty EU na ochranu lidského zdravi

Znecistujici latka Doba prdmérovani Imisni limit Pripustna Cetnost prekroceni za rok
1 hodina 200 ug/m® 3
Oxid dusigity 1den 50 pyg/m? 18
1 kalendafni rok 20 pug/md -
Moo 1den 45 ug/m? 18
1 kalendafni rok 20 pg/md -
PMas 1 den 25 pug/md 18
1 kalendafni rok 10 ug/m®
Benzen 1 kalendarni rok 3,4 ug/m?® -
Benzo(a)pyren 1 kalendaini rok 1 ng/m?® -

9 Vysledné hodnoty imisnich prispévku a jejich zhodnoceni

PFi hodnoceni sou¢asného stavu ovzdusi v feSené lokalité bylo vyuzito imisnich map pétiletych praméra (2020
- 2024), které zverejnil Cesky hydrometeorologicky Ustav na svych strankach. Pro hodnoceni kvality ovzdusi
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v pozadi jsou pouzity dale vysledky imisnich méFeni na imisnich stanicich v CR.

9.1 Faze vystavby

Faze vystavby v roce 2027 je spojena s emisemi pfedev§im prachovych ¢astic, ale také s emisemi oxid(
dusiku z dieselovych motor( stavebni mechanizace.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné hodnoty imisnich pFispévku spocitané ve zvolenych referenénich
bodech umisténych u okolni nejblizsi obytné zastavby.

Tab. 25: Imisni pfispévky vystavby zaméru

NO, PMio PM.5
Referenéni bod — (Hg/ms) — (”,g/ma) (Hg/r]qa),
Primérna Max. Prdmérna Max. Prdmérna
rocni hod. roéni denni roéni
RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,41 5,0 0,711 7,2 0,346
RB 2 Ve Dvorech €.p.12 0,15 7,3 0,192 9,2 0,094
RB 3 Prazska €.p. 17 0,12 6,7 0,145 7,9 0,071
RB 4 Luéni &.p. 95 0,07 59 0,068 57 0,033
RB 5 Karlovarska &.p. 29 0,07 5,8 0,062 53 0,030
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,06 55 0,049 4.6 0,024
RB 8 Drenice €.p. 337 0,19 6,6 0,041 3,4 0,020
MIN 0,06 5 0,041 3,4 0,020
MAX 0,41 7,3 0,711 9,2 0,346

Vzhledem k tomu, ze b&hem vystavby se oCekavaji relativné vysoké hodnoty imisnich pfispévkl k nejvysSim
dennim koncentracim castic frakce PM1o, jsou v nasledujici tabulce uvedeny hodnoty té&chto imisnich
pFispévkil v jednotlivych tfidach stability atmosféry pro jednotlivé rychlosti vétru.

Tab. 26: Imisni pfispévky vystavby k nejvy§§im dennim koncentracim PM1o za riznych rozptylovych podminek

Trida stability 1 2 3 4 5

Rychlost vétru 1,7 1,7 5,0 1,7 5,0 ‘ 11,0 1,7 ‘ 5,0 ‘ 11,0 1,7 5,0

C ref. bodu Imisni prispévky k nevy$$im dennim koncentracim PMo
1 7,2 51 1,7 3,8 1,3 0,6 2,8 0,9 0,4 1,3 0,4
2 9,2 6,0 2,0 4,0 1,4 0,6 2,6 0,9 0,4 0,9 0,3
3 7,9 5,1 1,7 3,3 1,1 0,5 21 0,7 0,3 0,7 0,2
4 57 3,5 1,2 2,2 0,8 0,3 1,3 0,4 0,2 04 0,1
5 53 3,2 1,1 2,0 0,7 0,3 1,1 0,4 0,2 0,3 0,1
6 4,6 2,7 0,9 1,6 0,6 0,3 0,9 0,3 0,1 0,2 0,1
7 34 2,0 0,7 1,2 04 0,2 0,7 0,2 0,1 0,2 0,1

Z tabulky vyplyva, Ze nejméné pfiznivé podminky pro rozptyl prachu lze ofekavat za podminek prvni tfidy
stability atmosféry (tzv. superstabilni tfida) pfi rychlostech vétru na arovni cca 1,7 m/s. Za téchto podminek by
bylo vhodné zintenzivnit vSechna opatfeni na minimalizaci emisi prachu béhem stavebnich praci.

V nésledujici tabulce jsou dale uvedeny vysledky vypoctu po&tu hodin/poctu dni v roce s hodnotou imisniho
prispévku vystavby zaméru prevysujici zvolené hladiny 3 ug/m3, 5 ug/m? a 8 ug/m3 PMo.
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Tab. 27: Pocty hodin/dn( s imisnim prispévkem vystavby PM1o prevySujicim zvolené hladiny 3, 5 a 8 ug/m?

Pocet hodin v roce s imisnim pfispévkem nad hranici: Pocet dni v roce s imisnim pfispévkem nad hranici:
3 yg/m?® 5 ug/m® 8 yg/m® 3 yg/m® 5 yg/m® 8 ug/m?®
1 813 204 20 33,9 6,0 0,8
2 186 109 27 7,7 3,2 1,1
3 149 84 17 6,2 2,5 0,7
4 64 31 0 2,7 0,9 0,0
5 59 25 0 2,5 0,7 0,0
6 46 13 0 1,9 0,4 0,0
7 33 0 0 1,4 0,0 0,0

Vzhledem k tomu, Ze se imisni limit pro nejvy$si denni koncentraci PM1o ve vysi 50 ug/m3 vztahuje na
36. nejvyssi denni koncentraci v roce a imisni pfispévek vystavby k dennim maximim prevysujicim desetinu
limitu, tj. 5 ug/m3, Ize ocekavat po dobu nejvyse 6 dnli v roce, Ize hodnoty imisnich prispévkl vystavby oznadit
za velice dobre pfijatelné.

V nasledujici tabulce je pfehledné provedeno zhodnoceni imisnich prispévkl z obdobi vystavby spolu
s hodnotami imisniho pozadi a srovnani vyslednych hodnot s platnymi imisnimi limity.

Pro vysledné hodnoceni byly upfednostnény hodnoty imisniho pozadi dle mapy znecisténi ovzdusi
zpracované pro pétileté klouzavé priiméry. Dle platného zakona o ochrané ovzdus$i (provadéci predpis —
vyhlaska 415/2012, Pfiloha 15 Obsahové nalezitosti rozptylové studie) se ma pfi hodnoceni stavajici urovné
zneCisténi ovzdusi v pfedmétné lokalité vychazet pravé z map znecisténi konstruovanych v siti 1 x 1 km pro
pétileté klouzavé priméry koncentraci. V nasledujici tabulce jsou v fadku ,celkem po realizaci: pozadi +
nejvySSi pfispévek® hodnoty nejvy$siho imisniho pFispévku k pramérnym ro¢nim koncentracim pficteny

k hodnoté pramérné ro¢ni koncentrace pfislusné Skodliviny v imisnim pozadi.

Tab. 28: Zhodnoceni ro¢nich imisnich pfispévkll z vystavby porovnanim s platnymi imisnimi limity (ug/m3)

NO, PMj1o PMz5
(pg/m?) (pg/m?) (pg/m?)
imisni pozadi 8,6 13,3 8,7
nejvySsi imisni pfispévek vystavby 0,41 0,71 0,35
celkem po realizaci: pozadi + nejvysSi pfispévek 9,01 14,01 9,05
platny imisnf limit (ug/m3) 40 40 20
podil imisniho limitu (%) 22,5 35,0 453

Z tabulky vyplyva, Ze obdobi vystavby feSeného zameéru nezpusobi pfekroceni platnych imisnich limitd ronich
pro oxid dusi€ity ani suspendované &astice PM1o i PMzs. V imisnim pozadi Ize na zakladé mapy znecisténi
ovzdusi zpracované pro pétileté klouzavé priiméry pfedpokladat spolehlivé plnéni platnych ro€nich limitd pro
tyto Skodliviny.

V nasledujici tabulce jsou obdobné vysledné hodnoty imisnich pfispévkd zhodnoceny dale porovnanim

s vyhledové zpfisnénymi imisnimi limity dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881.

Tab. 29: Zhodnoceni roénich imisnich pfispévkl z vystavby porovnanim s vyhledovymi limity (ug/m3)

NO, PMj1o PM_ 5
(pg/m?) (pg/m?) (Hg/m?)
imisni pozadi 8,6 13,3 8,7
nejvyssi imisni pfispévek vystavby 0,41 0,71 0,35
celkem po realizaci: pozadi + nejvysSi pfispévek 9,01 14,01 9,05
Vyhledovy imisni limit platny od r.2030 (ug/ms3) 20 20 10
podil imisniho limitu (%) 451 70,1 90,5
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Hodnoceni_imisnich prispévku ke kratkodobym maximalnim _koncentracim narazi na problém, ktery
spociva v tom, Zze hodnoty imisnich pfispévku nelze jednoduse scéitat s hodnotami maximalnich kratkodobych
koncentraci v imisnim pozadi.

Mapy pétiletych primér zpracované CHMU hodinova maxima oxidu dusigitého nezahrnuji. Imisni limit pro
hodinové maximum NO2 byl v poslednich letech v&etné roku 2024 pinén na vSech imisnich stanicich v Ceské
republice. Na z&kladé imisnich méFeni na imisnich stanicich v CR Ize o&ekavat nejvy$si 19. hodinovou imisni
koncentraci oxidu dusi¢itého pod 100 pg/m?.

Imisni pfispévky provozu dieselovych motord pouzivanych na feSené stavbé véetné generované automobilové
dopravy na vefejnych komunikacich se pohybuji u nejblizSi a imisné nejexponovanéjsi zastavba na drovni
jednotek ug/ms3, konkrétné nejvyse 7,3 pg/m3. Jedna se o teoreticky nejhordi moznou situaci, kdy se skloubi
nejméné pfiznivé rozptylové podminky s maximalni moznou emisi a smérem vétru, které v daném roce
nemuseji nastat. Vypoétené hodnoty odpovidaji souéasnému provozu vSech dieselovych motor(i na stavenisti
v nejméne priznivé etapé vystavby na maximaini vykon za sou¢asné maximalni intenzity generované nakladni
dopravy.

Tuto hodnotu imisniho pfispévku k maximalnim hodinovym koncentracim NO2 nelze jednoduSe secist
s hodnotou maximalni hodinovych koncentraci v pozadi. Vlastni hodnota imisniho pfispévku je bezpecné nizsi
nez hodnota platného i vyhledové zpfisnéného imisniho limitu stanoveného ve vysi 200 ug/m?, pro jejiz spinéni
je dostacujici, aby hodnotu limitu plnila 19., resp. 3. nejvy$si hodinova koncentrace v roce. Imisni pfispévek
k hodinovym maximm tak Ize povazovat za dobfe pfijatelny, ktery by nemél ani v souctu s imisnim pozadim
zpusobit prekro¢eni imisniho limitu.

V pfipadé maximalnich dennich koncentraci PM1o dle mapy klouzavych pétiletych praméra imisnich
koncentraci se v feSené lokalité pohybuje 36. nejvy$si denni imisni koncentrace PM1o na trovni 23,0 ug/mé.
Jak je jiz vySe konstatovano, v pfipadé imisi k maximalnim kratkodobym koncentracim pocita vypoctovy model
nejvy$Si mozné maximalni hodnoty pro pfipad, kdy se teoreticky muze skloubit nejméné pfizniva rozptylova
situace s nejméné pfiznivym smérem vétru pfi sou¢asné maximalni mozné emisi v roce. Vysledkem jsou pak
teoreticka maxima, ktera v méfenich nebyvaji potvrzena.
Imisni pfispévek k maximalnim dennim imisim PM1o se v nejméné pfiznivé etapé vystavby pohybuje u nejblizsi
a imisné nejexponovanéj§i zastavby v rozmezi 3,4 az 9,2 ug/m3. Jedna se o teoreticky nejvyssi imisni
pfispévek, ktery by b&hem vystavby mohl nastat. Ze zkuSenosti s rozptylovym modelem vyplyva, ze na
vysledné maximalni hodnoty (hodinova i denni maxima) je tfeba pohlizet jako na hodnoty pikové, které
odrazeji teoreticky nejhorSi moznou situaci. Vypocteny jsou pro nejhorsi fazi vystavby a nemuseji nastat za
nejméné pfiznivych rozptylovych podminek a sméru vétru. Imisni pfispévek k maximalnim imisim navic nelze
jednoduse scitat s hodnotami pfedpokladaného imisniho pozadi. Jedna se kazdopadné o relativnhé vysoké
hodnoty imisniho pfispévku bez ohledu na hodnoty imisniho pozadi, z €ehoZ vyplyva nutnost minimalizovat
v maximalni mozné mife vhodnymi technickymi a organizacnimi prostfedky sekundarni prasnost a jeji vliv na
okolni zivotni prostfedi. Je tfeba dbat na uplatfiovani opatfeni ke snizeni vlivli stavebni ¢innosti na imisni
zatiZeni ¢asticemi PM1o, jako napf.:
e pfinakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky.
e provadét zemni prace postupné v zavislosti na postupu vystavby.
e provadét Cisténi stavenistnich ploch a staveniStnich komunikaci.
e v pribéhu celé vystavby provadét dusledné Cisténi a oplach aut pfed vyjezdem na vefejné
komunikace, instalovat Cistici systém nebo zavést postupy cisténi vozidel.
o odkryté suché plochy zvlh&ovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pfi vétrném pocasi.
e zaplachtovat automobily, které budou odvazet a dovazet surovinu s frakci mensi nez 4 mm.
e redukovat volnobéhy nakladnich automobild a stroju na minimum.
¢ kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav hrazeni,
povétrnostni podminky, dostupnost protipraSnych opatfeni) pfed zahajenim jednotlivych etap
stavebnich praci.
Stavebni Cinnost pfedstavuje doCasny zdroj znecistovani ovzdusi, v ostatnich fazich vystavby Ize oCekavat
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emise a tim hodnoty imisnich pfispévk( vyznamné nizSi. Je treba dbat na uplatiovani opatreni proti
prasnosti, jako je kropeni, CiSténi vozidel i vozovek atp. Lze o¢ekavat, ze realny vliv na kvalitu ovzdusi
v obdobi vystavby bude dale vzhledem ke své ¢asové omezenosti prijatelny.

9.2 Faze provozu

9.2.1 Zakladni skodliviny

Na grafickych znazornénich v pfiloze €. 2 této studie jsou zobrazeny hodnoty imisnich pfispévkl zplsobenych
provozem zaméru v jeho okoli ve vysce 1,5 m nad terénem (dychaci zéna). Tento vypoCet byl proveden ve
tfech variantach — ve varianté roku 2029 po zprovoznéni 1. etapy, ve varianté roku 2035 po zprovoznéni 2.
etapy a zbyvajiciho rozvoje v SPP Cheb za pfedpokladu nevybudovani zelezniéniho nakladového prekladisté
a ve varianté roku vC€etné provozu Zelezni¢niho nakladového prekladisté ve stanici Cheb.

V nasledujicich tfech tabulkach je uvedeno rozpéti imisnich pFispévku zjisténé v ramci vypoctu pro graficky
vystup, ktery byl spo€itan v husté siti referencnich bodl pokryvajicich celou mapovanou lokalitu — zvlast pro
kazdou z uvedenych tfech variant.

Tab. 30: Rozmezi vyslednych imisnich pfispévkl provozu zaméru v celé mapované lokalité — varianta
po zprovoznéni 1.etapy v roce 2029

NO; (ug/m?3) PMyo (ug/m?3) PMzs Benzen BaP (ng/m?®)
(ug/m®) (ug/im®)
Primérna Max. hod. Primérna Max. denni Primérna Primérna Primérna
ro¢ni imise imise roéni imise roéni roéni ro¢ni
MIN 0 2,4 0 2 0 0 0
MAX 0,1 6,0 0,5 22 0,3 0,01 0,008

Tab. 31: Rozmezi vyslednych imisnich pfispévkd provozu zaméru v celé

po zprovoznéni 2.etapy v roce 2035 bez realizace prekladisté

mapované lokalité — varianta

NO; (ug/m?3) PMyo (ug/m?®) PMzs Benzen BaP (ng/m?®)
(Mg/m®) (ug/m®)
Primérna Max. hod. Primérna Max. denni Primérna Primérna Primérna
ro¢ni imise imise roéni imise roéni roéni ro¢ni
MIN 0 24 0 2 0 0 0
MAX 0,14 6,0 0,5 22 0,3 0,015 0,01

Tab. 32: Rozmezi vyslednych imisnich pfispévkd provozu zameéru v celé

po zprovoznéni 2.etapy v roce 2035 po realizaci prekladisté

mapované lokalité — varianta

NO, (ug/m?) PMjo (ug/m?®) PM2s Benzen BaP (ng/mq)
(Hg/m®) (ug/m®)
Primérna Max. hod. Primérna Max. denni Primérna Primérna Primérna
ro¢ni imise imise roéni imise roéni roéni ro¢ni
MIN 0 24 0 2 0 0 0
MAX 0,14 6,0 0,5 22 0,3 0,015 0,01

Z grafickych vystupl imisnich pfispévkl uvedenych v pfiloze 2 této studie vyplyva, ze dominantnim zdrojem
imisnich pfispévkl k maximalnim hodinovym koncentracim NO2 budou nouzové zdroje energie, jejichz provoz
se v8ak prfedpoklada pouze epizodicky pfi mési¢nich, jednohodinovych reviznich zkouskach.

Obdobné se jako dominantni zdroj imisnich pfispévkd k nejvy$Sim dennim koncentracim PMi1o projevil
technologicky zdroj nanaseni natérovych hmot pfi lakovani.

V nasledujicich tfech tabulkach jsou uvedeny dale vysledné hodnoty imisnich pfispévkd provozu zaméru
spocitané ve zvolenych referenénich bodech umisténych u okolni nejblizSi obytné i vefejné zastavby.
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V imisnim pfispévku PM1o je zahrnuta také sekundarni prasnost vyvolana automobilovou dopravou.

Tab. 33: Imisni pfispévek provozu zaméru v mistech nejbliz§i zastavby — varianta po zprovoznéni 1.etapy 2029

NO, PMio PM, s benzen BaP
Referenéni bod o (Hg/m3) — (Hg/m3) (Hg/rvn3)' (Hg/r]ﬁ)’ (r]g/rjﬁ)’
Prdmérna Max. Primérna Max. Priimérna Pramérna Pramérna

ro¢ni hod. roéni denni roéni rocni rocni
RB 1 ubytovna p.€. st.65 0,084 4,1 0,281 13,7 0,199 0,0077 0,0058
RB 2 Ve Dvorech €.p.12 0,034 3,7 0,113 7,3 0,079 0,0023 0,0021
RB 3 Prazska &.p. 17 0,030 3,6 0,096 6,9 0,068 0,0019 0,0018
RB 4 Lu¢ni €.p. 95 0,028 3,6 0,064 5,2 0,045 0,0018 0,0019
RB 5 Karlovarska &.p. 29 0,023 3,6 0,055 54 0,038 0,0014 0,0014
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,025 3,5 0,051 4,8 0,036 0,0017 0,0018
RB 7 Ke Kastanim 1973 0,012 3,8 0,030 4,6 0,021 0,0005 0,0004
RB 8 Drienice ¢.p. 337 0,027 3,6 0,115 6,9 0,082 0,0018 0,0013
MIN 0,012 3,5 0,03 4,6 0,021 0,0005 0,0004
MAX 0,084 41 0,281 13,7 0,199 0,0077 0,0058

bez realizace prekladisté

NO, PMio PMa s benzen BaP
Referenéni bod —— (Hg/m3) — (Hg/m3) (Hg/r:n3)' (Hg/rvn3)' (rzg/r:n3)’
Pramérna Max. Pramérna Max. Primérna Pramérna Pramérna

ro¢ni hod. roéni denni rocni ro¢ni rocni
RB 1 ubytovna p.€. st.65 0,108 4,1 0,286 13,9 0,202 0,0096 0,0074
RB 2 Ve Dvorech ¢.p.12 0,050 3,7 0,124 9,0 0,088 0,0035 0,0034
RB 3 Prazska &.p. 17 0,044 3,6 0,106 9,3 0,075 0,0029 0,0028
RB 4 Luéni &.p. 95 0,042 3,7 0,076 6,5 0,054 0,0028 0,0030
RB 5 Karlovarska €.p. 29 0,034 3,6 0,063 6,4 0,045 0,0021 0,0022
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,039 3,6 0,063 54 0,044 0,0026 0,0030
RB 7 Ke Kastandm 1973 0,017 4,0 0,034 4,5 0,024 0,0007 0,0006
RB 8 Drenice ¢&.p. 337 0,040 3,7 0,129 9,0 0,091 0,0028 0,0020
MIN 0,017 3,6 0,034 4,5 0,024 0,0007 0,0006
MAX 0,108 41 0,286 13,9 0,202 0,0096 0,0074

po realizaci prekladis$té

NO, PMiq PM, s benzen BaP
Referenci bod ) i WenL o wew)
Pramérna Max. Pramérna Max. Primé&rna Pramérna Pramérna

rocni hod. roéni denni roéni rocni rocni
RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,113 4,2 0,300 13,9 0,212 0,0103 0,0078
RB 2 Ve Dvorech €.p.12 0,055 3,7 0,138 9,0 0,097 0,0041 0,0037
RB 3 Prazskéa &.p. 17 0,049 3,6 0,118 9,3 0,083 0,0035 0,0031
RB 4 Luéni &.p. 95 0,047 3,7 0,091 6,5 0,065 0,0035 0,0033
RB 5 Karlovarska &.p. 29 0,040 3,6 0,080 6,5 0,056 0,0028 0,0025
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,040 3,6 0,067 55 0,047 0,0028 0,0030
RB 7 Ke Kastanim 1973 0,020 4,0 0,042 4,5 0,030 0,0011 0,0008
RB 8 Drenice ¢&.p. 337 0,039 3,7 0,128 9,0 0,090 0,0027 0,0020
MIN 0,02 3,6 0,042 4,5 0,03 0,0011 0,0008
MAX 0,113 4,2 0,3 13,9 0,212 0,0103 0,0078
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V rdmci této rozptylové studie byly dale pocitany kumulativni imisni pfispévky ve tfech variantach (rok 2029 ,
rok 2035 bez prekladisté a rok 2035 vcetné prekladisté) zplsobené nejen zamérem, ale také ocekavanymi
narasty intenzit dopravy na okolni silni¢ni siti, které se o¢ekavaji bez ohledu na realizaci zaméru. Vysledné
hodnoty téchto kumulativnich imisnich pfispévku jsou uvedeny v nasledujicich tfech tabulkach:

Tab. 36: Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a zménénych intenzit dopravy k roku 2029

NO, PMio PM,s benzen BaP

Referenéni bod (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ng/m®)

Pr.ro€. Max.hod. Pr.roc. Max.denni Pr.ro€. Pr.ro€. Pr.roc.

RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,148 4,1 0,363 13,9 0,256 0,0133 0,0097
RB 2 Ve Dvorech ¢.p.12 0,106 3,7 0,242 9,0 0,171 0,0091 0,0067
RB 3 Prazska &.p. 17 0,092 3,6 0,204 9,3 0,144 0,0076 0,0057
RB 4 Luéni &.p. 95 0,099 3,8 0,192 6,7 0,135 0,0086 0,0066
RB 5 Karlovarska &.p. 29 0,091 3,7 0,175 6,7 0,124 0,0077 0,0057
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,068 3,7 0,105 55 0,074 0,0049 0,0033
RB 7 Ke Kastanim 1973 0,033 4,1 0,054 4,6 0,038 0,0018 0,0013
RB 8 Drenice &.p. 337 0,053 3,8 0,145 9,0 0,102 0,0036 0,0025
MIN 0,033 3,6 0,054 4,6 0,038 0,0018 0,0013
MAX 0,148 4,1 0,363 13,9 0,256 0,0133 0,0097

Tab. 37: Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a zménénych intenzit dopravy k roku 2035 — varianta

bez prekladisté

NO; PMio PM_5 benzen BaP

Referen&ni bod (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ug/m°) (ng/m°)

Pr.ro¢. Max.hod. Pr.ro¢. Max.denni Pr.ro¢. Pr.ro¢. Pr.ro€.

RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,182 4.2 0,419 13,9 0,296 0,0278 0,0121
RB 2 Ve Dvorech ¢.p.12 0,131 3,7 0,277 9,0 0,195 0,0304 0,0087
RB 3 Prazska ¢.p. 17 0,115 3,6 0,233 9,3 0,165 0,0204 0,0073
RB 4 Lu¢ni &.p. 95 0,119 3,9 0,219 6,8 0,154 0,0140 0,0085
RB 5 Karlovarska ¢.p. 29 0,107 3,9 0,196 6,8 0,139 0,0117 0,0071
RB 6 Karlovarska €.p. 29 0,079 3,8 0,119 5,6 0,084 0,0075 0,0053
RB 7 Ke Kastanum 1973 0,040 4,3 0,060 4,8 0,042 0,0032 0,0016
RB 8 Drienice ¢.p. 337 0,071 3,9 0,170 9,1 0,120 0,0064 0,0035
MIN 0,04 3,6 0,06 4,8 0,042 0,0032 0,0016
MAX 0,182 4,3 0,419 13,9 0,296 0,0304 0,0121

Tab. 38: Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a zménénych intenzit dopravy k roku 2035 — varianta

s prekladistém

NO, PMyo PMz5 benzen BaP

Referenéni bod (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ng/m®)

Pr.ro¢. Max.hod. Pr.ro€. Max.denni Pr.ro¢. Pr.ro¢. Pr.roc.

RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,185 4.2 0,428 14,0 0,302 0,0282 0,0124
RB 2 Ve Dvorech €.p.12 0,135 3,7 0,288 9,0 0,203 0,0309 0,0089
RB 3 Prazska &.p. 17 0,118 3,6 0,244 9,3 0,172 0,0208 0,0075
RB 4 Luéni &.p. 95 0,124 3,9 0,233 6,8 0,165 0,0147 0,0088
RB 5 Karlovarska €.p. 29 0,112 3,9 0,213 6,8 0,150 0,0125 0,0075
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,080 3,8 0,123 5,6 0,087 0,0077 0,0054
RB 7 Ke Kastanim 1973 0,043 4,3 0,069 4,8 0,048 0,0036 0,0018
RB 8 Dienice ¢.p. 337 0,070 3,9 0,169 9,1 0,119 0,0064 0,0035
MIN 0,043 3,6 0,069 4,8 0,048 0,0036 0,0018
MAX 0,185 4,3 0,428 14 0,302 0,0309 0,0124
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V nasledujici tabulce jsou dale uvedeny vysledky vypoc¢tu poctu dni v roce s hodnotou imisniho pfispévku
provozu zameéru prevysujici zvolené hladiny 5 ug/m3 a 10 ug/m3 PM1o v jednotlivych kumulativnich variantach
let 2029 a 2035.

Tab. 39: Pocty dnu s imisnim pfispévkem provozu PM1o pfevy$ujicim zvolené hladiny 5 a 10 ug/m3

Kumulativni varianta po zprovoznéni Kumulativni varianta po zprovoznéni Kumulativni varianta po zprovoznéni
1.etapy 2029 2.etapy 2035 bez realizace prekladisté 2.etapy 2035 po realizaci prekladisté
Pocet dnu v roce s prispévkem Pocet dnu v roce s prispévkem Pocet dnul v roce s prispévkem
nad hranici: nad hranici: nad hranici:
5 ug/m?® 10 ug/m? 5 ug/m?® 10 ug/m® 5 yg/m® 10 yg/m®
1 4 1 4 1 4 1
2 2 1 2 1 2 1
3 2 1 2 1 2 1
4 1 0 1 0 1 0
5 1 0 1 0 1 0
6 1 0 1 0 1 0
7 1 0 1 0 1 0
8 3 1 3 1 3 1

Vzhledem k tomu, Ze se imisni limit pro nejvy$si denni koncentraci PM1o ve vysi 50 ug/m3 vztahuje na
36. nejvyssi denni koncentraci v roce a imisni pfispévek provozu zaméru k dennim maximim pfevySujicim
desetinu limitu, tj. 5 pg/ms3, Ize o¢ekavat po dobu nejvyse 4 dnll v roce, Ize hodnoty imisnich pfispévkd provozu
oznacit za velice dobre pfijatelné.

V nasledujici tabulce je pfehledné provedeno zhodnoceni imisnich pfispévku spolu s hodnotami imisniho
pozadi a srovnani vyslednych hodnot s imisnimi limity. Pro vysledné hodnoceni jsou vyuzity hodnoty imisnich
koncentraci jednotlivych Skodlivin v imisnim pozadi dle mapy znecisténi ovzduSi zpracované pro pétileté
klouzavé priiméry. Dle platného zakona o ochrané ovzdusi (provadéci predpis — vyhlaska 415/2012, PFiloha
15 Obsahové nalezitosti rozptylové studie) se ma pfi hodnoceni stavajici urovné znecisténi ovzdusi
v pfedmétné lokalité vychazet pravé z map znecisténi konstruovanych v siti 1 x 1 km pro pétileté klouzavé
priméry koncentraci. Pouze v pfipadé maximalnich hodinovych koncentraci oxidu dusicitého byly vyuzity a
vysledky méfeni na imisnich stanicich v CR vzhledem k tomu, Ze mapa znegisténi ovzdusi hodnoty téchto
koncentraci neobsahuje. V néasledujicich tabulkdch jsou v fadku ,celkem po realizaci: pozadi + nejvyssi
pfispévek® hodnoty nejvysdiho imisniho pfispévku ze vSech modelovych variant pfi¢teny k hodnoté
koncentrace pfislusné Skodliviny v imisnim pozadi.
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Tab. 40: Shrnuti a zhodnoceni imisnich pfispévku k primérnym roénim koncentracim v etapé provozu

NO; PMyo PM,s benzen BaP
(ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ug/m?) (ng/m?)

imisni pozadi 8,6 13,3 8,7 0,7 0,3
nejvyssi imisni pfispévek provozu zadméru — rok 2029 0,084 0,281 0,199 0,0077 0,0058

VST imisni bspEvek “méru b
nvejvyssllv 1m|sn| pfispévek provozu zaméru bez 0,108 0,286 0,202 0,006 0,0074
prekladisté — rok 2035

e i Fispavek .
nej\v/ysm . |vm|sn| prispéve provozu  zameéru 0.113 0,300 0.212 0,0103 0,0078
s prekladistém — rok 2035
Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a

o 0,148 0,363 0,256 0,0133 0,0097
navysené dopravy - rok 2029
Kumulativni imisni bispévek .
UI’TTl:IaIYhI imisni prlsvpeve wpzrovozu zaméru a 0,182 0.419 0.296 0.0304 0.0121
navySené dopravy bez piekladisté — rok 2035
Kumulativni imisni ofiso&vek -
urle:Ialjlnl imisni pvrlspeY? ) provozu zaméru a 0,185 0,428 0,302 0,0309 0.0124
navySené dopravy s prekladis$tém— rok 2035
celkem po realizaci: pozadi + nejvySSi pfispévek 8,785 13,728 9,002 0,7309 0,3124
imisni limit (ug/m3) 40 40 20 5 1
podil imisniho limitu (%) 22,0 34,3 45,0 14,6 31,2

Z tabulky vyplyva, Ze provoz posuzovaného zaméru nezpusobi ani v kumulaci s navy$Senymi nesouvisejicimi
intenzitami dopravy na okolni silni¢ni siti pfekroCeni platnych imisnich limitd roénich pro oxid dusicity,
suspendované Castice PM1o i PMzs, benzen ani benzo(a)pyren. V imisnim pozadi Ize na zakladé mapy
znecisténi ovzdusi zpracované pro pétileté klouzavé priméry predpokladat pinéni platnych ro€nich limitd
stanovenych pro vSechny tyto Skodliviny s velkou rezervou.

V nésledujici tabulce jsou obdobné zhodnoceny imisni pfispévky ke kratkodobym koncentracim NO2 a PM1o
ve vztahu k pfisluSnym imisnim limitdm.

Tab. 41: Shrnuti a zhodnoceni imisnich pfispévkd z provozu k maximalnim kratkodobym koncentracim (ug/m?)

NO, PMyq
maximalni hodinové imise maximalni denni imise

Imisni pozadi pod 100 (19MV** odhad) 23,0 (36 MV**)
nejvy$sSi imisni prispévek provozu zameéru — rok 2029 4.1 13,7
nejvyssi imisni pfispévek provozu zaméru bez 41 13.9
prekladi$té — rok 2035 ' ’
nej\v/ySS| y v|m|sn| pfispévek  provozu  zaméru 42 13.9
s prekladistém — rok 2035
Kumulativni imisni pfispévek provozu zameéru a 4.1 13.9
navySené dopravy - rok 2029
Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a 43 13.9
navySené dopravy bez prekladis§té — rok 2035
Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a 43 140
navy$ené dopravy s prekladi$tém— rok 2035 ' ’
Celkem po realizaci: pozadi + nejvy$$i pfispévek 100,0 az 104,3* 23,0az 37,0
Imisni limit (ug/m?3) 200 50
Podil imisniho limitu (%) 50,0 az 52,2 46,0 az 74,0

* Poznamka: Maximalni kratkodobé imisni koncentrace nelze jednoduse sé&itat. Teoretické seéteni, jak je provedeno v tabulce,

predstavuje nejhorSi moznou situaci. Naopak nejpfiznivéjSi situaci je zachovani sou€asnych maximalnich imisi. V tomto
rozmezi Ize dle vysledkud rozptylové studie tedy vysledné maximalni hodnoty ocekavat.

** Poznamka: MV...Maximal Value, NejvysSi hodnota vyskytujici se v roce — konkrétné 19. nejvySSi hodinova v roce v pfipadé NO; a
36. nejvysSi denni koncentrace v roce v pfipadé PMg
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Imisni limit pro denni maximum &astic frakce PM1o i imisni limit pro hodinové maximum NO: je v feSené lokalité
dle mapy znecisténi ovzdusi zpracované pro pétileté klouzavé prameéry, resp. dle vysledkd méfeni na stanicich
imisniho monitoringu v CR, pInén. Dle vysledkd rozptylové studie imisni pfispévek posuzovaného zaméru
na fadové Urovni jednotek mikrogramu nezpusobi pfekro¢eni imisniho limitu pro denni maximum PMjio ani
imisniho limitu pro hodinové maximum NO:2 (za pfedpokladu pfiblizného zachovani stavajiciho imisniho
pozadi). Imisni pfispévky ke kratkodobym maximalnim koncentracim na fadové urovni nejvySe jednotek
mikrogram0 Ize oznacit za zanedbatelné.

V nasledujicich dvou tabulkach jsou obdobné vysledné hodnoty imisnich pfispévkl provozu zameéru ve vSech
modelovych variantach zhodnoceny dale porovnanim s vyhledové zpfisn&nymi imisnimi limity dle Smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881.

Tab. 42: Shrnuti a zhodnoceni imisnich pfispévkl k primérnym ro€nim koncentracim v etapé provozu

NO, PMio PM,s benzen BaP

(ug/m®) (ug/m®) (ug/im®) (ug/m®) (ng/m®)
imisni pozadi 8,6 13,3 8,7 0,7 0,3
n?jV¥SSI imisni prispévek provozu 0,084 0.281 0,199 0,0077 0,0058
zdméru — rok 2029
nejvySSi imisni prispévek provozu 0,108 0,286 0,202 0,0096 0,0074
zaméru bez prekladisté — rok 2035
nejvySSi imisni prispévek provozu 0,113 0,300 0,212 0,0103 0,0078
zameéru s prekladistém — rok 2035
Kumulativni  imisni  pfFispévek
provozu zaméru a navysSené 0,148 0,363 0,256 0,0133 0,0097
dopravy - rok 2029
Kumulativni  imisni  pfFispévek
provozu zaméru a navysSené 0,182 0,419 0,296 0,0304 0,0121
dopravy bez prekladisté — rok 2035
Kumulativni  imisni  pfFispévek
provozu zaméru a navySené 0,185 0,428 0,302 0,0309 0,0124
dopravy s prekladist€ém— rok 2035
celkem po realizaci: 8,785 13,728 9,002 0,7309 0,3124
pozadi + nejvySSi pfispévek
imisni limit (ug/m?3) 20 20 10 34 1
podil imisniho limitu (%) 43,9 68,6 90,0 21,5 31,2

Z tabulky vyplyva, Ze provoz posuzovaného zaméru nezpusobi ani v kumulaci s navySenymi nesouvisejicimi
intenzitami dopravy na okolni silni¢ni siti pfekroCeni vyhledové zpfisnénych imisnich limitd ro€nich pro oxid
dusiCity, suspendované castice PM1o i PMz2s, benzen ani benzo(a)pyren. V imisnim pozadi I1ze na zakladé
mapy zne€isténi ovzdusi zpracované pro pétileté klouzavé praméry pfedpokladat pinéni platnych i
vyhledovych ro€nich limitt pro vSechny tyto Skodliviny s rezervou.

V nésledujici tabulce jsou obdobné zhodnoceny imisni pfispévky ke kratkodobym koncentracim NO2 a PM1o
ve vztahu k pFisluSnym imisnim limitam.
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Tab. 43: Shrnuti a zhodnoceni imisnich prispévkl z provozu k maximalnim kratkodobym koncentracim (ug/ms?)

NO;

maximalni hodinové imise

PMjio

maximalni denni imise

Imisni pozadi pod 150 (4MV** odhad) 30,0 (19 MV** odhad)
nejvy$si imisni prispévek provozu zameéru — rok 2029 4.1 13,7
nejvysSi imisni pfispévek provozu zaméru bez 41 13.9
prekladisté — rok 2035

nej\v/ySS| y vlmlsnl pfispévek  provozu  zaméru 4.2 13.9

s prekladistém — rok 2035

Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a 4.1 13.9
navySené dopravy - rok 2029

Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a 43 13.9
navySené dopravy bez piekladis$té — rok 2035

Kumulativni imisni pfispévek provozu zaméru a 43 14.0
navySené dopravy s pfekladistém-— rok 2035

Celkem po realizaci: pozadi + nejvy$$i prispévek 150,0 az 154,3* 30,0 az 44,0
Imisni limit (ug/m?®) 200 45
Podil imisniho limitu (%) 75,0 az 77,2 60,0 az 97,8

* Poznamka: Maximalni kratkodobé imisni koncentrace nelze jednoduSe s&itat. Teoretické seéteni, jak je provedeno v tabulce,
predstavuje nejhorSi moznou situaci. Naopak nejpfiznivéjSi situaci je zachovani sou€asnych maximalnich imisi. V tomto
rozmezi Ize dle vysledkl rozptylové studie tedy vysledné maximalni hodnoty ocekavat.

** Poznamka: MV...Maximal Value, Nejvyssi hodnota vyskytujici se v roce — konkrétné 4. nejvyssi hodinova v roce v pfipadé NO; a

19. nejvyssi denni koncentrace v roce v pfipadé PMy

Z tabulky vyplyva, ze imisni pfispévky provozu posuzovaného zameéru by se nemeély pohybovat na takovych
urovnich, které by spolu s koncentracemi pfislusnych Skodlivin v imisnim pozadi zpusobily prekroceni i
zpfisnénych imisnich limitd pro primérné rocni i kratkodobé maximalni koncentrace dle Smérnice Evropského

parlamentu a Rady (EU) 2024/2881.

V nasledujici tabulce je dale provedeno srovnani imisnich pfispévkl provozu zaméru v roce 2035 ve varianté
s prekladi$tém s variantou roku 2035 bez pfekladisté. Hodnoty imisnich pfispévku ke koncentracim ve varianté
bez prekladisté jsou odecéteny od hodnot téchto pfispévku ve varianté s prekladistém.

Tab. 44: Srovnani izolovanych imisnich pfispévkl provozu zaméru ve varianté roku 2035 s prekladi$tém a bez

prekladisté
NO, PMyo PM 5 benzen BaP
PR (pg/m?) (ug/m®) (ug/m®) (pg/m?) (ng/m®)
Referencni bod Primérna Max. Primérna Max. Primérna Prdmérna Pramérna
roéni hod. roéni denni roéni ro¢ni roéni
RB 1 ubytovna p.¢. st.65 0,005 0,1 0,014 0 0,01 0,0007 0,0004
RB 2 Ve Dvorech ¢.p.12 0,005 0 0,014 0 0,009 0,0006 0,0003
RB 3 Prazska ¢.p. 17 0,005 0 0,012 0 0,008 0,0006 0,0003
RB 4 Luéni &.p. 95 0,005 0 0,015 0 0,011 0,0007 0,0003
RB 5 Karlovarska ¢.p. 29 0,006 0 0,017 0,1 0,011 0,0007 0,0003
RB 6 Karlovarska &.p. 29 0,001 0 0,004 0,1 0,003 0,0002 0
RB 7 Ke Kastanim 1973 0,003 0 0,008 0 0,006 0,0004 0,0002
RB 8 Drenice ¢.p. 337 -0,001 0 -0,001 0 -0,001 -1E-04 0
MIN -0,001 0 -0,001 0 -0,001 -1E-04 0
MAX 0,006 0,1 0,017 0,1 0,011 0,0007 0,0004

Rozdily v hodnotach imisnich pfispévkl k primérnym rocnim koncentracim NO:2 se pohybuji na fadové urovni
nejvySe jednotek nanogramu. Rozdily v hodnotach imisnich pFispévkld k primérnym ro€nim koncentracim
¢astic frakce PM1o i PM2s se pohybuji na fadové urovni nejvySe setin mikrogramu. V pfipadé benzenu a
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benzo(a)pyrenu jsou tyto rozdily dokonce na fadové urovni desetin nanogramu v pfipadé benzenu a desetin
pikogramu v pfipadé benzo(a)pyrenu.

Rozdily v hodnotach imisnich pFispévkd k maximalnim kratkodobym koncentracim NOz i PM1o jsou nulové az
nejvyse na Urovni jedné desetiny pg/ms.

Tyto rozdily v hodnotach imisnich pFispévkul ve varianté s prekladi§tém a bez prekladisté Ize oznadit z hlediska
vlivu na pInéni imisnich limitd za nevyznamné.

9.2.2 Tékavé organické latky (VOC)

Technologie lakovani bude zdrojem emisi tékavych organickych latek. Jedna o se slozZitou smés rGznych
organickych sloucenin, pro kterou nejsou legislativhé stanoveny hodnoty imisnich limitGd. Dle pozadavki
kladenych zakonem o ochrané ovzdus$i na obsah rozptylovych studii se vypocet imisnich pfispévkl pocita
pouze pro $kodliviny, pro které jsou hodnoty imisnich limitd stanoveny. V tomto pfipadé rozptylova studie
pocita i hodnoty imisnich pfispévkl ke koncentracim tékavych organickych latek vzhledem k tomu, Ze tyto
budou dale slouzit jako podklad pro samostatnou studii Posouzeni vlivi na vefejné zdravi.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty imisnich pfispévkl ke kratkodobym maximalnim i prdmérnym
ro¢nim koncentracim tékavych organickych latek zplsobené provozem posuzovaného zaméru.

Tab. 45: Imisni pfispévky ke koncentracim tékavych organickych latek z provozu lakoven

. VOC (ug/m®)
Referencni bod Max. hod, Max. denni Primérna roéni
RB 1 ubytovna p.¢. st.65 410,1 176,6 2,23
RB 2 Ve Dvorech ¢.p.12 223,4 121,0 1,11
RB 3 Prazska ¢.p. 17 203,6 109,8 0,96
RB 4 Luc¢ni ¢.p. 95 142,5 75,8 0,54
RB 5 Karlovarska &.p. 29 127,4 67,8 0,51
RB 6 Karlovarska &.p. 29 106,7 56,5 0,42
RB 7 Ke Kastanim 1973 91,1 48,1 0,36
RB 8 Drenice ¢.p. 337 196,1 105,7 1,31

10 Kompenzacni opatieni

Podle platného zakona o ochrané ovzdusi se kompenzacni opatfeni ukladaji zdrojam v pfipadé, Ze by jejich
provozem doslo v oblasti k pfekroceni nékterého z imisnich limitd s dobou primérovani 1 kalendarni rok nebo
je jeho hodnota v této oblasti jiz pfekrocena.

V imisnim pozadi jsou imisni limity v8ech emitovanych Skodlivin, kterymi jsou NO2, PM+o, PM2;5, benzen a
benzo(a)pyren, bezpetné plnény.

Vypocet rozptylové studie prokazal, ze provozem zaméru nedojde v fesené lokalité k takovému navySeni
pramérnych ro¢nich koncentraci emitovanych skodlivin, které by zpusobilo pfekroceni jejich imisnich limitu.

Z uvedenych dlvodu nejsou v souladu s poZadavky uvedenymi v zakoné €. 201/2012 Sb. kompenzaéni
opatfeni v ramci feSené stavby navrhovana.

11 Zvazeni nejistot

Hodnoceni vysledkd a zavéra rozptylové studie je vzdy spojeno s urcitymi nejistotami. V pfipadé tohoto

hodnoceni Ize nejistoty vyjmenovat takto:

1. Spolehlivost vypo&tenych imisnich koncentraci pouzitym rozptylovym modelem. Zakladem metodiky je
matematicky model, ktery jiz svou podstatou znamena zjednodusSeni a nemoznost popsat vSechny déje
v atmosfére, které ovliviuji rozptyl znecistujicich latek. Proto jsou i vypoctené vysledky nutné zatizené
jistou chybou a nedaji se interpretovat zcela striktné.

2. Klimatické vstupni Udaje jsou primérné hodnoty jednotlivych veli¢in za delSi ¢asové obdobi. Skute¢ny
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pribéh meteorologickych charakteristik v daném urc¢itém roce se maze od prGméru obsazeném ve vétrné
rdzici znacne lisit (napf. vyskyt inverzi, existence rozptyloveé pfiznivéjSich let s mensim poétem smogovych
epizod atp.).

3. Nejistota tkvici v hodnotach vstupnich udaji vypoctu. Celkové byl pfi vypocétu emisi pouzit konzervativni
zpusob, ktery skute¢nou emisi z divodu predbézné opatrnosti nadhodnocuje (vztazeni maximalnich
dennich intenzit dopravy na cely rok. Vypocet imisnich pfispévk( pro kumulativni viiv provozu zamérem
generované dopravy i navySené nesouvisejici dopravy.

4. Nejistota spocivajici v imisnim pozadi. Pfimo v feSené lokalité neni umisténa zadna imisni stanice, ktera
by kontinualné& kvalitu ovzdusi monitorovala. Mapa znegi§téni ovzdusi konstruovana CHMU pro pétileté
klouzavé priméry jsou pouze modely, které jsou také zatizeny nejistotou vypoctu.

5. Nejistota tkvici v hodnotach emisnich faktor( z databaze MEFA13. Postupné aktualizovana databaze
(MEFAO02, MEFAO06) obsahuje i nékolikaradové rozdily v emisnich faktorech (napf u BaP).

6. Dale také vyhledové intenzity dopravy obsazené v dopravné inzenyrskych podkladech, které jsou
vstupnim udajem vypoctu rozptylové studie, jsou také vysledkem modelll a mohou tak byt zatizeny jistou
chybou.

12 Zaveér

Pfedmétem této rozptylové studie je posouzeni vlivu vystavby i provozu zaméru ,Mercedes-Benz Truck Park
v Chebu“ v ramci Strategického podnikatelského parku Cheb na kvalitu ovzdusi v jeho Sir§im okoli.

Rozptylova studie je v souladu s pozadavky na rozptylové studie uvedenymi v § 11 odst. 9 zakona 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi pocitana pro imisni pfispévek ke koncentracim téch Skodlivin, které maji v zakoné
stanovenu hodnotu imisniho limitu. Konkrétné se jedna o dominantni Skodlivinu emitovanou v obdobi vystavby
— zejména suspendované Castice PM1o a PMz5, ale také oxid dusi€ity ve zvySené mife emitovany dieselovymi
motory stavebni mechanizace. V obdobi provozu budou zdrojem zneciStovani technologické zdroje nanaseni
natérovych hmot, zalozni dieselové zdroje a generovana osobni i nakladni automobilova doprava.
K nejvyznamnéjsim Skodlivinam obsazenym emitovanym v etapé provozu zaméru, pro které je tato rozptylova
studie feSena, patfi oxidy dusiku, suspendované Castice PM1 a PMzs, benzen a benzo(a)pyren.

Zdrojem emisi, ktery je zahrnut do vypocCtu imisnich pfispévkl z vystavby zaméru, jsou vlastni stavebni
¢innosti, provoz drticky a tfidiCky stavebniho odpadu a dale motory stavebni mechanizace v€etné motorl
generované nakladni dopravy a jeji pojezdy v aredlu i na pfijezdovych vefejnych komunikacich. Z pfehledu
nasazeni stavebnich mechanismu v jednotlivych etapach stavby vyplyva, Ze z emisniho hlediska je nejméné
pfiznivou etapou s nejvy§§im nasazenim mechanizace a s nejvy$Simi dennimi emisnimi toky prachovych
¢astic i oxidu dusiku je faze zemnich praci, pro kterou je rozptylova studie zpracovana. V ostatnich etapach
vystavby budou hodnoty imisnich pFispévkl nizsi.

Pfi vystavbé zaméru lze obecné ocCekavat zvySenou prasnost. Pfedlozena studie proto navrhla vhodna
technicka a organizaéni opatfeni k minimalizaci sekundarni prasnosti ze stavebni €innosti jako kropeni a
¢isténi nakladnich vozidel a vefejnych komunikaci. PFi dodrzeni téchto opatieni Ize o¢ekavat, ze realny vliv na
kvalitu ovzdus$i v obdobi vystavby bude vzhledem ke své asové omezenosti pfijatelny.

Hodnoty vyslednych imisnich pfispévku jsou ve studii porovnany spolu s hodnotami koncentraci pfislusnych
Skodlivin v imisnim pozadi s platnymi imisnimi limity dle zakona o ochrané ovzdusi.
Rozptylova studie je po€itana pro nasledujici modelové situace:

1) imisni pfispévky v etapé vystavby zaméru

2) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zaméru v roce 2029

3) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zaméru v roce 2035 bez realizace prekladisté
4) imisni pfispévky provozu samotného posuzovaného zaméru v roce 2035 po realizaci prekladisté

5) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s oCekavanymi navySenymi intenzitami dopravy

na okolnich komunikacich k roku 2029
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6) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s oCekavanymi navySenymi intenzitami dopravy
na okolnich komunikacich k roku 2035 bez prekladisté

7) kumulativni imisni pfispévky provozu zaméru spolu s o¢ekavanymi navySenymi intenzitami dopravy
na okolnich komunikacich k roku 2035 po realizaci prekladisté

Hodnoty vyslednych imisnich pfispévku jsou ve studii porovnany spolu s hodnotami koncentraci pFislusnych
Skodlivin v imisnim pozadi s platnymi imisnimi limity dle zdkona o ochrané& ovzdusi.

Na zakladé mapy znegisténi ovzdusi i na zakladé vysledku imisnich méfeni v CR Ize v FeSené lokalité odekavat
spolehlivé plnéni platnych imisnich limitd pro ro¢ni pramér vSech emitovanych Skodlivin, kterymi jsou oxid
dusicity, ¢astice PM1o i PM2;5, benzen a benzo(a)pyren. Také maximalni hodinové imisni koncentrace NO:2 a
maximalni denni koncentrace PM1o Ize v feSené lokalité ocekavat na podlimitni drovni.

Na zakladé vysledk( rozptylové studie Ize konstatovat, Ze imisni pFispévky vystavby i provozu feseného
zameéru i v kumulaci s navySenou nesouvisejici pozadovou dopravou v feSené lokalité k pramérnym ro¢nim
koncentracim oxidu dusicitého, ¢astic PM1o i PM2s, benzenu i benzo(a)pyrenu nezpusobi pfi pfiblizném
zachovani imisniho pozadi pfekroceni pfislusnych platnych imisnich limitd pro roéni primér téchto Skodlivin.
Lze predpokladat také, ze kumulativni imisni pfispévky k hodinovym maximim NO: i k dennim maximam PM+o
nezplsobi pfi vystavbé i provozu zaméru prekro¢eni pFislusnych platnych imisnich limitd pro kratkodoba
maxima téchto Skodlivin.

Ze srovnani vysledkl vypoétu mezi variantami roku 2035 s prekladis§tém a bez prekladisté vyplyva, Ze rozdily
v hodnotéach imisnich pfispévku Ize oznadcit z hlediska vlivu na pInéni imisnich limitd za nevyznamné.

Celkové z hlediska vlivi na ovzdusi Ize feSeny zamér ,,Mercedes-Benz Truck Park v Chebu“ v danych
mistnich podminkach oznacit za dobre pfijatelny.



Priloha ¢. 1

Situace s umisténim referenénich bodu
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Referencni bod €. 1 stavba ubytovaciho zafizeni p.¢. st.65
Referencni bod €. 2 rodinny diim Ve Dvorech ¢.p.12
Referencni bod ¢. 3 rodinny dim Prazska ¢.p. 17
Referencni bod ¢. 4 rodinny dim Luéni €.p. 95

Referenéni bod €. 5 rodinny dam Karlovarska ¢.p. 29
Referenéni bod €. 6 rodinny dim Tr$nicka ¢.p. 15
Referenéni bod €. 7 objekt k bydleni Ke Kastantim ¢.p. 1973

Referenéni bod €. 8 rodinny dim Drenice €.p. 337



Priloha ¢. 2

Graficka znazornéni imisnich koncentraci
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Imisni pfispévek provozu zaméru k primérnym roénim imisim NO; (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k maximalnim hodinovym imisim NO, (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k primérnym roénim imisim PMyo (ug/m?)
Varianta roku 2029
| | |

= - L =
= . -;;Hrut:r;!!" I
e e 0.5
5000-{" : : -
” 04
CHVELUECHA
4000 - — 03
—0.2
3000 _
—0.15
4= 01
20004 ° & -
—0.05
1000 T T ! T e T ]
3000 4000 5000 6000 7000
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Imisni pfispévek provozu zaméru k primérnym roénim imisim PMyo (ug/m?)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k maximalnim dennim imisim PM1o (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k priimérnym roénim imisim PM_,s (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k priimérnym roénim imisim PM_,s (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k primé&rnym roénim imisim benzenu (ug/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k pramérnym roénim imisim benzo(a)pyrenu (ng/m?3)
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Imisni pfispévek provozu zaméru k pramérnym roénim imisim benzo(a)pyrenu (ng/m?3)
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